LEKTOR: Audycje Kulturalne —w dobrym tonie.

ANNA CYMER: Dzien dobry Panstwu, nazywam sie Anna Cymer. Jestem historyczkg
architektury i jak co tydzien zapraszam Panstwa do wystuchania kolejnego odcinka podcastu
pt. "Dekady nowoczesnosci" realizowanego przez Narodowe Centrum Kultury w ramach cyklu
Audycji Kulturalnych. Cykl "Dekady nowoczesnosci" stuzy temu, zebysmy wspdlnie moze lepiej
sie przyjrzeli rozmaitym budynkom powstajagcym w kolejnych dekadach XX i poczatku XXI
wieku, i za ich pomocg sprébowali sobie moze zdefiniowaé, czym jest nowoczesno$¢ w
architekturze albo jak sie rodzita, jakg przechodzita ewolucje, moze uznaé, ze niektoére z tych
realizacji sg mniej trafione, a moze z dzisiejszej perspektywy docenimy te, ktdre wczesniej byty
troszke zapomniane. Ja pozwolitam sobie tutaj wybra¢, do tego cyklu, takie obiekty, ktdre
uznatam za najbardziej reprezentatywne dla kazdej kolejnej dekady tego okresu, o ktérym
mowimy. I dzisiaj powedrujemy na poétnoc Polski i chciatabym opowiedziec o realizacji, ktdra
jest oczywiscie niezwykle warto$ciowa architektonicznie, ale réwniez jest bardzo silnie
Zwigzana z pewng sytuacjg polityczno-ekonomiczng w Polsce. Architektura ma to do siebie, ze
zazwyczaj jest zwigzana z sytuacjg polityczno-ekonomiczng i jest bardzo czesto jej wynikiem
czy tez jest nig zdeterminowana. W pierwszym odcinku méwitam o obiekcie, ktéry byt jakby
wypadkowg poszukiwania stylu narodowego, w poprzednim odcinku méwitam o realizacji,
ktdra, co prawda nie powstata rekami polskich architektéw, ale réwniez byta w jakim$ sensie
takim polityczno-ekonomicznym manifestem, ktéry bardzo silnie oddziatat na kolejne dekady
w architekturze catej Europy. A dzisiaj skupimy sie na projekcie ktdry jest bardzo polski, ale
tez wihasnie bardzo polityczny. Jak by¢ moze sie Panstwo juz domysliliscie, wedrujemy do
Gdyni. Polska odzyskata niepodlegtos¢, nie byly to tatwe czasy dla Polski, bo mysle, ze tez
nietrudno sobie wyobrazi¢, jak kolosalnym wyzwaniem, pod kazdym wzgledem, byto scalenie
ze sobg po ponad 120 latach kraju przez bardzo diugi czas rozdzielonego na 3 zupetnie inne
czesci, zupetnie inaczej sie rozwijajace, znajdujgce sie pod wptywem zupetnie innych polityk,
kultur, poziomu rozwoju przemystu, ekonomii, wszystkiego. Po prostu to byty 3 kawatki,
kompletnie rézne, w ktérych méwito sie 3 réznymi jezykami. Niewyobrazalnie trudne, ogromne
wyzwanie dla nowych wiadz Polski po odzyskaniu niepodlegtosci, zeby te 3 kawatki na nowo
ze sobg sklei¢. Oczywiscie czyniono to na bardzo rézne sposoby. Jednym z nich, co wydaje sie
z naszego tutaj punktu widzenia szczegdlnie interesujgce, byta architektura. Uznano wéwczas,
w latach 20. i w latach 30., ze za pomocg publicznych inwestycji, rowniez architektonicznych,
pokaze sie nie tylko $wiatu, ale rowniez tutaj, mieszkancom polskich ziem, ze Polska odzyskata
niepodlegtosc i staje sie w tym momencie krajem nowoczesnym, postepowym, znaczacym. Nie
jest prowincja, nie jest zabiedzonym terenem rozwarstwionym na te 3 rézne czesci, ktore nie
mogg sie ze sobg dogada¢, tylko wracamy, jak najszybciej to mozliwe, wracamy do tej
jednosci, do tej wspodlnej tozsamosci, odbudowujemy te tozsamos¢ i bardzo szybko staramy
sie nadrobic¢ wszystkie braki, wszystkie zalegtosci, ktore sie sitg rzeczy, no nie z naszej winy,
w pewnym sensie dokonaly przez przez te poprzednie 100 lat, nadrabiamy to, stajemy sie
krajem znaczacym w Europie, nowoczesnym, rozwijajgcym sie i atrakcyjnym réwniez dla jego
mieszkancow. Jedng z tych metod na nie tylko przekazanie tego komunikatu, ale réwniez jakby
na materializacje tych idei, byty ogromne, wielkie, publiczne inwestycje. Duzg czescig z nich,
wiasciwie mozna powiedzied, to byly obiekty przemystowe. Budowanie ogromnych zespotéw
miast, jakby taczenie miast w takie grupy, w ktorych przemyst stawat sie bardzo istotnym
elementem ich funkcjonowania, wokot tego przemystu rozwijaty sie nowe miasta, pojawiali sie



tam nowi mieszkancy, z zabiedzonych wsi mogli przyjezdza¢ do tych miast, gdzie mogli
zamieszkac, znajdywali prace, nie zawsze, ale jednak zwykle jako$ tam poprawiat sie ich byt,
bo mieli prace, mieli mieszkanie, mogli funkcjonowac w tych nowo budowanych w latach 20. i
30. miastach. Oczywiscie tutaj najlepszym tego przyktadem jest Centralny Okreg Przemystowy
obejmujacy centralng czes¢ Polski, czyli tam mniej wiecej od Radomia do Rzeszowa, tutaj ten
teren, gdzie cata masa nowych miast powstata czy tez rozwinety sie mate miejscowosci,
rozwinety sie w duzo wieksze miejscowosci, koncentrujgce sie wokot bardzo duzych zaktadow
przemystowych, ale oczywiscie najwazniejszg z tych inwestycji i tez takg najbardziej
efektowng, mysle, i najbardziej istotng z powodu politycznego, byta Gdynia. Centralny Okreg
Przemystowy i te zaktady, ktdre byty realizowane na terenie miasteczek i miast wchodzacych
w jego skfad, zapewniaty pafnstwu polskiemu przede wszystkim takie zabezpieczenie militarne.
Bo modwigc wprost, tamte zaktady, waznym elementem ich dziatania byto po prostu
produkowanie broni. Natomiast Gdynia miata zupetnie inny cel istnienia. Z jednej strony byta
miastem, ktore miato, nawet tak czysto propagandowo, opowiedzie¢ o tym, jak waznym
wydarzeniem stato sie odzyskanie przez Polske dostepu do Morza Battyckiego. Wejscie w obreb
tych krajow portowych, tych krajow nadmorskich, ktdére mogg uczestniczy¢ w morskim
transporcie, w budowie, w przemysle stoczniowym, w budowie statkédw, w wymianie
towarowej dokonywanej za pomocg morza, to byto strasznie wazne dla tego wiasnie przekazu,
dotyczacego tego, jak Polska jest howoczesna i jak bardzo wazne byto dla nas odzyskanie
dostepu do morza. No bo w czasie zaboréw tego nie byto, jak rowniez i wczesniej, rozmaicie
z tym dostepem do morza byto. Morze jest zawsze wazne dla rozwoju gospodarczego kraju,
jezeli tylko kraj ma swoj port czy swojg stocznie, jest to zawsze ogromnie wazny, istotny
element dla rozwoju gospodarczego kraju. Wiec tutaj budowa Gdyni byla potrzebna, bo
oczywiscie wszyscy pamietamy, Gdyni wowczas nie byto. W miejscu Gdyni w latach 20.
znajdowata sie malutka wioseczka rybacka i nie byto tam zadnej zabudowy takiej, ktéra mogta
stuzy¢ rozwojowi wiasnie tych wszystkich elementéw przemystowych czy ekonomicznych, o
ktérych moéwitam. Byt Gdansk, natomiast Gdansk nie byt wtedy polski, Gdansk wolnym
miastem, teoretycznie, a tak naprawde gtéwnie jednak byt niemieckim miastem, w ktérym
Polacy nie mieli tylu praw, ile nawet teoretycznie za pomocg tych umoéw miedzynarodowych,
jakby im tam przystugiwaty, jakby tych praw nie posiadano czy tez nie respektowano tego.
Wiec ta Gdynia chocby z tego powodu byta niezwykle potrzebna. Dlatego tez juz w latach 20.
polski rzad zdecydowat o tym, ze absolutnie niezbedne jest zbudowanie w Polsce miasta
portowego. Miasta, gdzie bedzie nie tylko miejsce do wymiany towarowej, ale réwniez do
budowy statkéw, do komunikacji, rowniez miejskiej, czyli promowej, réwniez zeby ludzie mogli
podrézowac za pomocg morza, co tez byto zupetnie nowym, dla Polski przynajmniej, nowym
$rodkiem transportu. Pomysty byty rozne, nie od razu byto wiadomo, ze Gdynia powstanie w
Gdyni, jesli tak mozna powiedzie¢, ale oczywiscie ostatecznie wiemy, ze zdecydowano sie te
malenka wioske rybackg przemieni¢ w to duze, nowoczesne miasto. I tak jak wspomniatam na
poczatku, wiasciwie od razu byto jasne, ze to miasto musi by¢ naprawde nowoczesne.
Oczywiscie z jednej strony mamy wiec wielka, wielkg inwestycje, budowe portu, budowe
Dworca Morskiego dla ruchu pasazerskiego, budowe tych wszystkich dokéw zwigzanych z
obstugg statkéw, kutréw itd. Ale to jest, powiedzmy, ta cze$¢ przemystowa. Natomiast
oczywiscie na czesci przemystowej miasto sie nie konczy. I bardzo szybko podjeto decyzje, ze
rowniez ta architektura, taka juz zwykfa, miejska, mieszkaniowa, biurowa, urzedowa, ktéra w
Gdyni bedzie budowana, musi byC¢ architekturg nowoczesng. A co wtedy uwazano za



architekture nowoczesng? Oczywiscie modernizm. Ten modernizm, o ktérym opowiadatam w
poprzednim odcinku przy okazji wystawy WuWa we Wroctawiu, i jeszcze osiedle WuWa we
Wroctawiu byto zapowiedzig tego, w ktérg strone bedzie sie rozwijata architektura
modernistyczna. W przypadku Gdyni widzimy juz, w jakim$ sensie, kolejny krok rozwoju tej
architektury, poniewaz udato sie odej$¢ juz w Gdyni od takiej zabudowy kameralnej,
jednorodzinnej, jakich$ domkdw, segmentdw, niewielkich budynkéw wielorodzinnych, na rzecz
duzych, wiasciwie wielkomiejskich obiektdw, rowniez utrzymujgcych sie w tym stylu
modernistycznym. Na marginesie mozna dodac¢, co jest do$¢, wydaje mi sie, interesujace, ze
mimo tego, ze wiadomo byto, ze Gdynia bedzie budowana w stylu nowoczesnym, dworzec
kolejowy, ktéry zbudowano w Gdyni w 1926 roku, nie byt obiektem modernistycznym. To jest
ten jedyny element, ktory tam zachowano, taka wisienke na torcie, mozna powiedzie¢,
utrzymujaca sie duzo bardziej w tym stylu narodowym, odwotujacg sie do form dworkowych.
Oczywiscie projektujgcy ten dworzec Romuald Miller te formy dworkowe bardzo
zgeometryzowat, co tez jest ogromnie ciekawe, ze ten stylu dworkowy wszyscy gdzie$ tam
pewnie mamy z tytu gtowy, jak on wygladat. Ten styl dworkowy, on réwniez jakby troche
przerobit na formy modernistyczne, czyli mamy te elementy kojarzace nam sie z dworkiem, a
jednoczesnie sg one takie proste, geometryczne, wszystkie Sciany zbiegajg sie pod katem
prostym, jakie$S tam detale architektoniczne z architektury dworkowej w tym budynku
odnajdziemy, a jednoczesnie catkiem sporo jest tam juz tego takiego kroku w strone
modernizmu, czyli w strone tej geometrii, tadu, takiego porzadku i surowosci przede wszystkim
modernizmu. Niestety dworzec, ten dworzec zbudowany w stylu dworkowym wg projektu
Romualda Millera dzisiaj juz nie istnieje. On sptonat pdzniej, w czasie wojny byt zniszczony i
po II wojnie $wiatowej zostat odbudowany juz w zupetnie nowej formie, tej, ktérg znamy
dzisiaj. Tak naprawde niemniej interesujgcej, ale juz zupetnie innej, niz ten styl dworkowy.
Natomiast, co sie tyczy wszystkich pozostatych, istotnych, budowanych w latach 30. budynkdéw
w Gdyni, one juz wszystkie sg bardzo, bardzo nowoczesne i s3, mozna powiedzie¢, jednym z
takich najpetniejszych wcielen w zycie tych idei modernistycznych, ktére wtedy wydawaty sie
najbardziej nowatorskie i najbardziej adekwatne do przestrzeni miejskiej, ktora miata, réwniez
propagandowo, opowiada¢ o tym, ze mamy do czynienia z nowoczesnym, postepowym,
innowacyjnym, rozwijajagcym sie krajem, ktory wiasnie Swiezo wrdcit na te arene
miedzynarodowa. Jako ze miasto Gdynia nalezato do tego obszaru wtasnie nadmorskiego, byto
miastem portowym, architekci, ktérzy projektowali te budynki w Gdyni, jakby siegali po
elementy, mozna powiedziec takie kojarzace sie wiasnie z architekturg nadmorsky czy tez
jeszcze bardziej z tym przemystem nadmorskim, poniewaz w wielu budynkach zbudowanych
w Gdyni mozna odszuka¢ nawigzania czy jakie$ takie inspiracje do formy okretéw. I ten
budynek, ktory dzisiaj jest bohaterem naszego spotkania, czyli zmieniajgcy kilkakrotnie swojg
funkcje, ale zbudowany dla Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, budynek zaprojektowany przez
Romana Piotrowskiego, zbudowany w latach 1935-36, ten budynek witasnie jest najlepszym
przyktadem takiego modernizmu okretowego. Czyli z jednej strony fgczy w sobie caty szereg
elementéw architektury tej najbardziej postepowej, modernistycznej, a jednoczesnie swoim
ksztattem, tym, jak zostat wstawiony w przestrzen miasta i pewnymi detalami, ktdre rowniez
w nim zostaty zastosowane, niewatpliwie nasuwa skojarzenia z takim prujgcym fale okretem.
To byto strasznie wazne, poniewaz miato wtasnie to, o czym wspominatam wczesniej, miato w
bezposredni sposdb opowiadac o tym, ze kazdy, kto ten budynek widzi, od razu dowie sie, ze
znajduje sie w miescie, ktdre jest nowoczesne, a jednoczesnie jest miastem portowym. I ten



budynek ZUS-u, ktéry po II wojnie $wiatowej byt siedzibg Polskich Linii Oceanicznych, o czym
$wiadczy zachowany do dzisiaj na jego fasadzie napis, przez wiele lat byt po wojnie siedzibg
Polskich Linii Oceanicznych, dzisiaj miesci sie tutaj Urzad Miasta, tez informacja turystyczna,
taka miejska informacja, wiec tez kazdy moze tam wejs¢, kazdy moze sie dostac tego budynku
i go przynajmniej na poziomie parteru tez obejrze¢ od srodka. Ten budynek spetnia wiekszos¢
elementdw, ktdre przyjeto sie uwazac za najwazniejsze znaki architektury modernistycznej. Te
znaki, te 5 tez, 5 zasad nowoczesnej architektury sformutowat ojciec nowoczesnej architektury,
mysle, Zze tutaj nie jest to naduzyciem, powiedzenie, ze Le Corbusier byt po prostu ojcem
nowoczesnej architektury w Europie. On je sformutowat w 1922 roku i budynek ZUS-u w Gdyni,
zaprojektowany przez Romana Piotrowskiego, rzeczywiscie duzg cze$¢ tych
zasad lecorbusierowskich spetnia. Jedna z nich dotyczy przeszklonego, podcietego parteru,
ktory nadaje tej budowli pewnego rodzaju lekkosci, poniewaz zawsze, nawet przy tak
ogromnym gmachu, jezeli parter jest troszeczke cofniety wzgledem elewacji i przeszklony,
budynek natychmiast, automatycznie jest odbierany jako taki duzo Izejszy, duzo bardziej taki
ulotny, powiedzmy. Wiec tutaj mamy do czynienia z takim wtasnie przeszklonym, cofnietym
parterem, mamy cate elewacje przeprute poziomymi pasami okien, co tez byto bardzo istotne,
nie tylko ze wzgledu na to, ze te okna wpuszczaty do wnetrza duzo wiecej $wiatta dziennego,
ale réwniez wiasnie powodowaty, ze budynek wydawat sie Izejszy, bo po prostu miat duzo
mniejsze powierzchnie $cian murowanych, a duzo wiecej przeszklonych. Byto to mozliwe
oczywiscie dzieki zastosowaniu konstrukcji zelbetowej czy tez konstrukcji stalowej i one czesto
byly ze sobg taczone. O tym, jak duze znaczenie dla architektury miata konstrukcja zelbetowa,
wspominatam w drugim odcinku naszej audycji. Zachecam do odstuchania, jesli kto$ przeoczyt.
Tam pojawia sie motyw zelbetu i tego, w jaki sposdb on pomogt budowaé w zupetnie nowy
sposob. Tutaj mamy jeszcze kolejny krok wykorzystania tych nowoczesnych konstrukcji do
tego, zeby budynek byl jeszcze bardziej przezierny, jeszcze mogt mie¢ wieksze powierzchnie
przeszklone. Mamy pfaski dach, co tez jeszcze niedawno nie miescito sie w gtowie i to dopiero
wprowadzit modernizm, ptaskie dachy jeszcze w XIX wieku byty naprawde czym$ w ogdle
niewyobrazalnym. Tutaj juz ptaski dach jest czym$ absolutnie oczywistym. Ale tak jak
wspomniatam, co$, czego akurat Le Corbusier w taki bezposredni sposdb nie definiowat, a
tutaj chodzito o to, zeby podkresli¢ ten okretowy charakter tego budynku, ten gtdwny naroznik
znajdujacy sie przy gtdwnym skrzyzowaniu miasta, jakby taki wychodzacy w to gtéwne
skrzyzowanie centrum Gdyni, jest zaokraglony, i co wiecej, krotszy bok tego budynku jest
rowniez przebity takimi okragtymi otworami okiennymi, czyli takimi oczywiscie, ktére doskonale
znamy ze statkdw i okretdw, bulajami, co wiasnie ma nam bezposrednio sygnalizowaé, ze
mamy do czynienia z obiektem, ktory gdzie$ ma nas troche przenies¢ w klimat tego portowego,
nowoczesnego, rozwijajgcego sie miasta nadmorskiego, przemystowego, w ktdrym ten
przemyst okretowy, ten transport morski, to wszystko jest ogromnie istotne i ze ten kierunek
rozwoju jest tutaj bardzo istotny. Budowa miasta Gdyni, cho¢ zachwycamy sie nig i uwazamy
jg za jeden z kluczowych elementdw rozwoju II Rzeczypospolitej, to byta inwestycja piekielnie
istotna i taka o znaczeniu zaréwno ekonomicznym, jak i politycznym, zostata ostatnio dosy¢
szeroko opisana i zaczynamy, zresztg chyba stusznie, patrze¢ na nig tez troche spoza tego
propagandowego czysto punktu widzenia, czyli zaczynamy dostrzegac¢ réwniez pewne wady
budowy tego miasta i to, ze nie byto to takie wspaniate miejsce do zycia, jak by sie mogto
wydawac i bardzo duzo problemdéw spotecznych, i pewnej niewydolnosci tego systemu
ekonomicznego tam miato miejsce, ku nieszczesciu ciggngcych tam masowo za pracg ludzi.



Wiec pamietajgc to wszystko, pamietajgc te ogromne wyzwania spoteczne i takie problemy
gospodarcze, ktére w Gdyni nastgpity i z ktorymi niestety mieli do czynienia jej nowi
mieszkancy, ciggnacy tam naprawde z catej Polski wtasciwie, wtasnie zwabieni tg propagandg
tego wspaniatego, nowoczesnego miasta, z catej Polski ciggneli tam ludzie, ktorzy nie zawsze
znalezli tam swoje miejsce i nie zawsze odnalezli tam szczescie. Mysle, ze majac to wszystko
W pamieci, no nie mozemy nie doceniac tego ogromnego przedsiewziecia, jakim byta budowa
tego miasta i nie mozemy nie docenia¢ réwniez tej spektakularnej architektury, ktdérg udato sie
tam zrealizowa¢, z siedzibg dawniej ZUS-u, dawniej Polskich Linii Oceanicznych, a dzisiaj
Urzedu Miasta na czele, ale réwniez oczywiscie z catym szeregiem innych tego typu podobnych
budynkéw, ktdre przy gtdwnych ulicach Gdyni do dzisiaj sie znajduja. To wyjgtkowe miejsce,
wyjatkowy projekt lat 30. w Polsce, zaréwno pod wzgledem architektury, jak i pod wzgledem
ekonomii czy polityki, co jest tutaj tez, tak jak méwie, bardzo istotnym elementem tego
projektu, wszystko tutaj sie ze sobg zazebia. I szczesliwie tez w czasie II wojny Swiatowej
Gdynia nie zostata znaczaco zniszczona, w zwigzku z czym caty czas do dzisiaj mozemy tam
obcowac z tg architekturg pochodzaca z lat 30., co tez nie jest, po réznych naszych tutaj
historycznych do$wiadczeniach Polski, nie jest czym$ bez znaczenia. A w kolejnym odcinku, na
ktory zapraszam juz za tydzien, pozostaniemy dalej w sferze modernizmu, co wiecej,
pozostaniemy dalej pod znakiem 5 zasad nowoczesnej architektury Le Corbusiera i skupimy
sie na budynku, ktoéry byt bardzo wyjatkowy, poniewaz powstat w czasach bardzo
zmieniajgcych sie pogladéw na architekture i ktdry jest takim, mysle, ze facznikiem czasow
przedwojennych z powojennymi, na ktéry to odcinek wiasnie juz serdecznie Panstwa
zapraszam za tydzien.
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