LEKTOR: Audycje Kulturalne —w dobrym tonie.

ALEKSANDRA GALANT: To sa Audycje Kulturalne, podcast Narodowego Centrum
Kultury, przy mikrofonie Aleksandra Galant. Sg takie miejsca, w ktorych pojawiamy
sie dostlownie na moment, gdzie mamy co$ waznego do zalatwienia, gdzie
pojawiamy sie w jednym konkrethnym celu. To m.in. s3 dworce kolejowe.
Przychodzimy tam, by wsigé¢ w pociagu, przemiescic¢ sie, pojecha¢, udac sie w
podroz, wysigsc na kolejnym dworcu i udac sie w celu naszej podrozy. I wydaje sie,
ze to jest troche nasz biad, ze my nie zwracamy zbyt duzej uwagi na to, jaka
konstrukcje majg dworce kolejowe, jaka jest ich architektura by¢ moze, a nawet
na pewno, jaka kryje sie za nimi historia. I na to zwracajgq uwage autorzy ksigzki
"Polska na kolejowych szlakach". To jest taka wielka podréz po dworcach
kolejowych witasciwie w catej Polsce. Ksigzke napisali pani Magdalena Stefanczyk
i Krzysztof Bzowski, a ja mam te wielkg przyjemnos¢, ze zaproszenie do
dzisiejszego spotkania przyjat wlasnie pan Krzysztof Bzowski i to z nim juz zaraz o
dworcach kolejowych w Polsce bede rozmawiac. Bardzo mi mito, ze przyjat pan
zaproszenie do Audycji Kulturalnych i jest dzisiaj naszym gosciem.

KRZYSZTOF BZOWSKI: Dzien dobry.

ALEKSANDRA GALANT: Zaczne od sprawdzenia, czy to moje zatlozenie wydaje sie
panu stuszne, ze architektura dworcow kolejowych nie jest powszechnie
doceniana, zauwazana. Owszem, na pewno sg koneserzy zaréwno architektury, jak
i wielcy pasjonaci kolejnictwa, pociagoéw, ktérzy znajomos¢ dworcow kolejowych
maja w maltym paluszku, ale tak ogodlnie, czy my wiemy, czy my doceniamy,
zauwazamy, jakie czasami perly kryja sie na tych dworcach kolejowych?

KRZYSZTOF BZOWSKI: Wydaje mi sie, ze zdecydowanie dworce kolejowe byly od dawna
niedoceniane. Ja zresztg sam o sobie moge to powiedzie¢, ze jeszcze tak, powiedzmy,
kilkanascie czy kilka lat temu bym nie zwrdcit uwagi badz tez w niewielkim stopniu zwrdcit
uwage, a mysle, ze tutaj tez istotng role gra to, ze ogromna cze$¢ dworcdw byta przez dtugie
lata bardzo zaniedbana. To utrudniato odbidr tej architektury, no bo jesli sie tylko wpadato na
ten dworzec, ktdry byt jakis$ taki brudny, zniszczony, zapuszczony, tylko zeby sie dostac do
tego okienka kasowego szybko, wyskoczy¢ na peron, no to trudno, zeby tutaj zajmowac sie
jakimi$ detalami architektonicznymi. Inna sprawa, ze wiasnie wiele z nich nie tylko byto
zaniedbanych, ale wrecz zniszczonych. Zwtaszcza te starsze dworce w okresie PRL-u bytly
nieraz w sposob bardzo nieszczesliwie przebudowywane, usuwano cze$¢ zdobien, jakies mniej
funkcjonalne elementy, ktore byty tylko jaka$ takg dodatkowg ozdobg architektoniczng
dworca, prébowano dodawanie jakich$ nowych elementéw majgcych zwiekszy¢, nie wiem,
powierzchnie handlowg, powierzchnie uzytkowa, bardzo czesto w sposdb bardzo nieudany. No
i to wszystko wptywato na to, ze bardzo wiele tych dworcéw traktowato sie, mysle, bardzo
czesto jako takie: no musi byc¢ jakis budynek, ale to jest kompletnie nieinteresujgce, trzeba
tylko szybko wykorzystac te jego funkcje podstawowg dworcowg i udac sie w dalszg podroz.

ALEKSANDRA GALANT: Bardzo sie ciesze, ze pan o tym wspomnial, dlatego ze kiedy
jeszcze przygotowywatam sie do naszej rozmowy, tak dyskutowatam z bliska mi



osobg na temat wilasnie dworcow i zgodnie przyznaliSmy, ze stowo, ktoére
przychodzi nam na mysl, kiedy myslimy o dworcach kolejowych, np. z okresu
naszego dziecinstwa czy mtodosci, to jest stowo "obskurne". I rzeczywiscie byt taki
moment, Ze one takie byly. To sa te wszystkie dworce kolejowe, do ktérych strach
byto zaglada¢ po zmroku, gdzie mozna bylo zjes¢ fasolke po bretonsku i watrébke
z cebulky, gdzie dzialy sie rozne dziwne rzeczy, ale te dworce, ktore opisuja
panstwo w ksigzce, pokazujq, ze to sie zmienilo i Zze przyszedt czas, kiedy to wielkie
piekno dworcow jest na nowo odkrywane. Ja np. zachwycitam sie, przyznaje, ze
nigdy tam nie dotartam, przynajmniej nie pociagiem, zachwycitam sie absolutnie
dworcem w Bolestawcu. Ta jego zdobnosc i unikatowos¢, dla tych, ktorzy jeszcze
nie mieli w swoich rekach przewodnika albo mieszkaja w innej czesci Polski i
rowniez do Bolestawca kolejowego nie dotarli, tam dworzec jest wytozony takimi
jasnozielonymi, turkusowym kaflami, co robi bardzo wielkie wrazenie. No i to
swiadczy o tym, ze rzeczywiscie ta architektura jest niezwykita.

KRZYSZTOF BZOWSKI: Tak, i to jest wiasnie bardzo ciekawe, z tym, ze nie tylko dworce w
wielkich miastach, ktére jednak, no niektdre z nich rzeczywiscie nawet i przed remontem robity
ogromne wrazenie, takie jak choéby dworzec we Wroctawiu, Gtéwny Dworzec czy dworzec w
Gdansku, ale wiasnie wiele takich nieduzych dworcéw w mniejszych miastach i miasteczkach,
okazuije sie, ze one sg prawdziwymi pertami architektonicznymi czy wiasnie tak jak ten dworzec
w Bolestawcu, z takimi drobnymi szczegétami. Mnie np. urzekty dworce projektowane w
okresie Polski miedzywojennej wykorzystujgce takie nawigzania do dawnych stylow
architektonicznych popularnych na ziemiach Rzeczypospolitej, do renesansu, baroku, do
budowli jakichs lokalnych, niewielkich dwordw szlacheckich, kosciotdw. Te nawigzania w takich
dworcach jak dworzec w Pruszkowie czy w Modlinie, czy w teczycy, one sg bardzo czytelne i
to bardzo ciekawie sie prezentuje, bo teraz po remontach te dworce, naprawde mozna czasem
mie¢ wrazenie, zblizajgc sie, widzac z daleka jaki$ szczyt ze sptywami wolutowymi, ze tam
chyba jaki$ zabytkowy kosciét bedzie stat. Gdzie indziej zobaczymy budynek wsparty solidnymi
szkarpami, jak stare kamieniczki czy jakie$ rezydencje patacowe, i to jest bardzo ciekawa,
$wiadoma kreacja panstwa polskiego odrodzonego po zaborach, a teraz bardzo interesujgce
obiekty architektoniczne. Rzeczywiscie czasem gdzie$ sg na uboczu miasta, okazuje sie, ze
warto udac sie tam nie tylko wtedy, kiedy mamy ochote gdzie$ jecha¢ pociggiem czy musimy
gdzies$ jechac pociggiem.

ALEKSANDRA GALANT: Przewodnik skonstruowany jest jako, mozna powiedzie¢,
mapa. To znaczy panstwo przedstawiaja dworce po kolei, w konkretnych
regionach, miejscach Polski, wedrujac tak naprawde i z p6inocy na potudnie, i ze
wschodu na zachéd. I wydaje mi sie, ze te dworce sq bardzo dobrym przykiadem
tego, jak bardzo do dzisiaj widoczna jest linia zaboréw. To znaczy dworce w
miastach, ktore znajdowaly sie w Galicji, s zupetnie inne niz te z zaboru pruskiego,
nie mowigc juz o zaborze rosyjskim, gdzie nawet ta lokalizacja jest inna, bo one s3
umiejscowione duzo dalej od centrum.

KRZYSZTOF BZOWSKI: Tak, to jest rzeczywiscie charakterystyczne nie tylko jesli chodzi o
dworce, bo w ogdle cata sie¢ kolejowa sie bardzo rdznita pomiedzy poszczegdlnymi zaborami
i caly czas jest to bardzo wyraznie widoczne, nawet po tym, jak pozamykano wiele linii



kolejowych na terenie dawnego zaboru pruskiego. Ale zwtaszcza te dworce galicyjskie, bym
powiedziat, tam jest bardzo wiele dworcow stawianych przy wiekszosci linii wedtug jednolitego
projektu. Tak ze duzo niewielkich dworcéw lokalnych jest do siebie niestychanie podobnych
czy jakim$ nie tylko ogdlnym zarysem budynku, ale tez jakimi$ réznymi wykorzystanymi
detalami architektonicznymi, ornamentami wszedzie identycznymi. Tutaj chocby w
przewodniku jest opisany niewielki dworzec w Radymnie pod Przemyslem opisany przeze mnie,
a o kilkaset kilometréw stamtad znajduja sie dworce w Dolinie Popradu, gdzie taki dworzec jak
Piwniczna czy w Zegiestowie, z formy ogdlnej sa odrobine odmienne niz ten w Radymnie, ale
jesli sie przyjrze¢ dokfadnie wszystkim zdobieniom, lizenom na murze, takim fryzom pod
okapem dachu, to wszystko jest doktadnie identyczne. Wydaje mi sie, to jest takie moje
niepoparte jakimi$ badaniami szczegdtowymi, ale takie wrazenie, ze zwtaszcza w Galicji ta
identyczno$¢ dworcow, ta powtarzalnos¢ architektury bardzo czesto byta wykorzystywana i
wieksza réznorodnos¢ architektoniczna, wydaje mi sie, jest czy to w dawnym Krdlestwie
Polskim w zaborze rosyjskim, czy w zaborze pruskim. No zwtaszcza zabdr pruski, przez to, ze
tam koleje rozwinety sie najwczesniej, najszybciej, najwieksza, najbardziej gesta jest ta siec,
to tam chyba ta réznorodnos¢ zarédwno styldw architektonicznych wykorzystanych, jak i formy
dworca, jest chyba najwieksza. Mozna zobaczy¢ i dworce neogotyckie, i wiasnie czasem
neobarokowe, chociaz chyba troche rzadziej, neorenesansowe tez, secesyjne, wykorzystywano
ten styl manieryzmu gdanskiego tzw., bo nie tylko w Gdansku, ale co zaskakujgce, w Opolu
jest dworzec w tym stylu wybudowany, dworce budowane na tuku linii kolejowej, co od razu
wymusza inny caty uktad budowy, nie tylko taka podtuzna z 2 skrzydtami centralnymi,
bocznymi pawilonami, jak to miato miejsce w innych regionach Polski.

ALEKSANDRA GALANT: Mysle, ze ten watek mozemy teraz rozwingc¢ rowniez, dlatego
ze on juz sie kilkukrotnie w pana wczesniejszych wypowiedziach pojawit,
mianowicie ta zdobnos$¢ dworcow. To jest cos, co mnie zaskoczyto, bo rzeczywiscie
nawet na moim dworcu, to znaczy na dworcu w moim rodzinnym miescie w
Ostrowie Wielkopolskim sg wielkie mozaiki, natomiast mimo to zaskoczyla mnie
zdobnos¢ niektorych dworcow. Mowimy o mozaikach, o witrazach, o fryzach, o
kolumnach, o kaflach. Biorgc pod uwage, ze zaczeliSmy od stowa "obskurne", to
nadal zaskakuje, ze kiedys te dworce projektowano z tak wielka pieczotowitoscia,
no i z takg drobiazgowoscia i przywigzaniem do detalu je wykanczano.

KRZYSZTOF BZOWSKI: Tu oczywiScie trzeba zwrdci¢ uwage na to, ze to ta zdobnos¢ dworcow
bardzo sie zmieniata w ciggu kolejnych dziesiecioleci wraz z rozwojem kolei i rozwojem
modnych styléw architektonicznych. Bo je$li podejdziemy, jako taki przyktad niestychanie
petnego przepychu dworca zawsze mi sie nasuwa na mysl dworzec gtdwny w Przemyslu, ktdry
rzeczywiscie, jesli sie tam podchodzi ulica, mozna by sadzi¢, ze tam perspektywe ulicy
prowadzacej do dworca, placu przed dworcem, zamyka fasada jakiego$ imponujacego
neobarokowego pafacu, ktérego nie powstydzitby sie bogaty fabrykant z todzi czy z innych
takich duzych miast przemystowych, czy jakas rezydencja magnacka, a jest to wiasnie taki
peten niesamowitego neobarokowego przepychu dworzec. A przeciez on powstawat w latach
90. XIX wieku, juz 10 lat pdzniej powstawat dworzec w Tarnowie. Rownie wielki, nawet jesli
nie wiekszy ten budynek, ale architektura od razu po tych 10 latach duzo bardziej stonowana.
To jest dworzec secesyjny, powiedziatbym z takimi elementami architektury neoklasycznej,
ktdrg ubrano w kostium dekoracji secesyjnych. Mija kolejne 10 lat czy moze nieco wiecej po



zakonczeniu I wojny Swiatowej, powstajg dworce w stylu modernizmu, bardzo surowym.
Nawet jesli sg olbrzymimi zatozeniami, z wielkim rozmachem zaplanowanymi, jak np. dworzec
w Gliwicach na Gérnym élasku, to tutaj zdobienia z fasad czy z takich dworcéw praktycznie
zupetnie znikajg. Tam zgodnie z zatozeniami modernizmu juz tylko ta elegancka forma, proste,
geometryczne ksztatty, wiec nie tylko zdobno$¢ charakteryzuje te dworce, ale to, ze tez,
poniewaz byly tak waznymi budowlami w kazdym miescie, kolej bardzo dtugo byta tym
synonimem nowoczesnosci, wiasciwie teraz tez od nowa powinna nig by¢, w zwigzku z tym te
budynki dworcowe wiasnie szty absolutnie zgodnie z najnowszymi trendami w architekturze,
sztuce i to wiasnie bardzo wyraznie wida¢ w tych budowach dworcowych rozrzuconych w
roznych ziemiach polskich.

ALEKSANDRA GALANT: Poza tym te dworce, teraz chyba tez, ale kiedys w
zdecydowanie wiekszym stopniu byly taka wizytowka miasta, byly przeciez
pierwszym miejscem, ktore po przyjezdzie sie widzialo, ktore by¢ moze
zapamietywato sie, no bo przeciez, jak to sie mowi, pierwsze wrazenie zawsze
pozostaje w pamieci. Natomiast tez rozmawialiSmy juz troche o tym przy okazji
zaborow, ale rzeczywiscie wydaje mi sie tez, ze dworce sg takim bardzo dobrym
odbiciem historii. Kiedy méwimy o dworcach, nie mowimy tylko o ich architekturze
i o samym kolejnictwie, ale tez o réznych zmianach, ktére pojawialy sie na
przestrzeni historii i dotyczyly zarowno architektury, jak i réznych procesow
spotecznych, i sg takim, wydaje mi sie, odbiciem swiata.

KRZYSZTOF BZOWSKI: Tutaj warto podkresli¢c tez widoczne nieraz w dekoracjach, teraz
zwlaszcza przy okazji remontdw, odtwarzanych historycznych dekoracjach, da sie dostrzec
dzieki temu, jakie byty koleje losu danej miejscowosci, choéby zmiany zwigzane ze zmianami
granic panstwowych. Zwifaszcza to jest widoczne w dekoracjach obiektdw znajdujgcych sie w
dawnym zaborze pruskim. Taki np. dworzec w Malborku, w ktorym w gtdwnej sali jest cata
bogata dekoracja malarska, przedstawione sg herby najwazniejszych miast, do ktérych mozna
dostac sie pociggami z Malborka, przy czym nazwy pod tymi miastami byty zapisane oczywiscie
po niemiecku. Potem w okresie powojennym przemalowano je, zamalowano m.in. tez czarne
orty pruskie, ktore tam sie w tym dworcu w dekoracjach znajdowaty, jeden z nich tylko
zamieniono w orfa polskiego, a teraz przy okazji ostatniego remontu dworca w Malborku
odstonieto z powrotem, odtworzono te czarne orty, pozostawiano oczywiscie to polskie godto,
pod nazwami miast pozostaty nazwy polskie, tak jak je zmieniono po wojnie, ale w wypadku
dwdch miejscowosci przywrdcono nazwy niemieckie. Stad tez wtasnie w ten sposéb uda sie
tez dostrzec takie zmiany. To jest bardzo czesty motyw dekoracyjny na dworcach, te herby
réznych miejscowosci czy ziem pojawiajacych sie w obrebie budynku dworcowego, odwotujace
sie czy to do pofaczen kolejowych z danej miejscowosci. Nieraz to wiasnie sg sygnaty tych
dawnych dziejéw ziem polskich, ktore kiedy$ znajdowaty sie w granicach innych panstw. Jesli
chodzi z kolei o bogactwo tego, jak dworce obrazowaty zréznicowanie spoteczne, wydaje mi
sie, ze w tej chwili to jest mniej widoczne, niz bywato dawniej w dawnych latach, bo w tej
chwili dworce sg jednak, mozna powiedzie¢, takie bardziej uniwersalne. Nie ma podziatu na
poczekalnie pierwszej klasy, poczekalnie drugiej klasy, trzeciej klasy, restauracje wielkg,
elegancka, dworcowg i jaki$ taki pomniejszy bar dla biedoty. Nie ma juz tak wyraznych tych
podziatéw spotecznych zwigzanych ze statusem majgtkowym, statusem urodzenia, ktore byty
odzwierciedlone w dawnych dworcach, teraz juz tego oczywiscie nie ma. Tutaj wiasnie, jesli



chodzi jeszcze o ten status urodzenia, bardzo istotny element w wielu dworcach, czyli osobne,
specjalne pomieszczenia, mozna powiedzied, teraz by sie powiedziato: dla VIP-6w, a w
dawnych latach przygotowane przede wszystkim z myslg o rodzinach panujgcych w danych
krajach, to zwlaszcza sg wspaniate wnetrza sal cesarskich i pomieszczen dla cztonkdw rodziny,
dynastii panujgcej w dworcach w zaborze pruskim. No w tej chwili to oczywiscie juz nie ma
takiego znaczenia, teraz jest tylko taka ciekawostka architektoniczna z tym zwigzana, ale
rzeczywiscie to jest jeszcze taki kolejny element ciekawy, ktory sie w tych dworcach pojawia.

ALEKSANDRA GALANT: I odrobine a propos tego, co pan mowit o renowacjach, ale tez
o tych renowacjach i szanowaniu historii, to wydaje mi sie, ze dwie bardzo trudne
realizacje, zwigzane z bardzo trudna historig, to jest Oswiecim, to jest dworzec w
Oswiecimiu, a takze dworzec w Tarnowie, gdzie remontujac i odswiezajac dworzec,
uszanowano tragiczng historie tych regiondow, ktorg trudno jest opowiadaé, na
ktorg trudno jest tez znalez¢ stowa. A na koniec naszej rozmowy chciatam pana
zapytac o to, co wszyscy lubimy, co wszystkich ciekawi i co bardzo mito mi byto
zobaczy¢ w tym przewodniku, mianowicie, oprocz historii obiektow,
przywotywania roznych detali architektonicznych, panstwo siegneli tez po
legendy, ktore z tymi dworcami sa zwigzane. Mi sie wydaje, ze to rowniez swiadczy
o tym, ze to sq miejsca bardzo wazne i na mapie miasta, ale tez dla mieszkancow
kraju, dla uzytkownikow tychze dworcéw, no bo méwimy zaréwno o legendarnej
wilasciwie historii z Walbrzycha i ztotym pociagu, ktory miat przejechac przez te
walbrzyska stacje. No ale mnie niesamowicie zaciekawila historia zwigzana z
dworcem w Gdansku, ktdra chyba nie do konca jest legendg, co po prostu anegdotg
i ciekawostka. Tutaj wyruszamy az do Japonii, bo tam mozna znalez¢ budynek,
ktory nawigzuje do bryly dworca w Gdansku, ktdora jednego z budowniczych
japonskich po prostu zachwycita do tego stopnia, ze postanowit ja w ojczyznie
odtworzy¢.

KRZYSZTOF BZOWSKI: To rzeczywiscie jest autentyczny budynek stojgcy w nieduzym miescie
japonskim. Rzeczywiscie na jego otwarcie zaproszono ambasadora, wéwczas PRL, w Japonii,
a to jest tym bardziej humorystyczne, ze w okresie PRL-u w Polsce dworce byly obiektem
tajnym. Nie mozna bylo zrobi¢ zdje¢ ot tak sobie, jakichs doktadnych szkicéw
architektonicznych i tak dalej, stad tez ten budynek Patacu Slubdw, bo to jest wiasnie, mozna
powiedzie¢ dom weselny, obiekt stojgcy w Japonii, stworzony zostat na podstawie nielicznych
dostepnych zdje¢ oraz takich prostych, szybko wykonanych szkicow przez znajomego
inwestora, takiego artyste, japoriskiego rysownika, ktéry na szybko tylko na poczatku lat 80.
naszkicowat ten dworzec, i wedtug tego stworzono ten projekt. Ten obiekt w Japonii nie jest
moze identyczny, no wiasnie widaé, ze to byto projektowane tak jak troche sie dato, wedtug
niezbyt doktadnych zdjec i szkicdw, ale rzeczywiscie historia bardzo oryginalna, ale wcale nie
legendarna, tylko jak najbardziej autentyczna w kazdym calu.

ALEKSANDRA GALANT: Wiecej takich historii, legend, anegdot, ale takze bardzo
powaznych i merytorycznych danych dotyczacych architektury i historii Polski,
znajdziecie w przewodniku "Polska na kolejowych szlakach". To jest przewodnik,
ktory napisali pani Magdalena Stefanczyk i pan Krzysztof Bzowski, i wiasnie z
panem Krzysztofem miatam przyjemnos¢ dzisiaj na temat przewodnika rozmawiac.



Bardzo panu dziekuje za poswiecony czas i za udziat w naszym podcascie.
KRZYSZTOF BZOWSKI: Dziekuje.

LEKTOR: Audycje Kulturalne —w dobrym tonie.



