& [PRZECIAGLY DZWIEK]
LEKTOR: Audycje kulturalne — w dobrym tonie.

MARTYNA MATWIEJUK: Przy mikrofonie Martyna Matwiejuk. Dzien dobry panstwu.
Dzi$ tematem naszego podcastu uczynimy kolej. Ze mnga jest Anna Mizikowska z
Muzeum Warszawskiej Pragi, kuratorka ekspozycji ,, Kolej na Prage”. Dzien dobry.

ANNA MIZIKOWSKA: Dzien dobry.

MARTYNA MATWIEJUK: Od dwudziestego siodmego kwietnia odwiedzajacy muzeum,
mogq w ramach jednej z wystaw czasowych, pozna¢ rozwaéj kolei na Pradze. A
takze, podazajacy za nim rozwoj catej dzielnicy. To nie tylko spora dawka historii,
ale takze wiele ciekawych obiektow, jak chocby stroje z epoki, stroje zakladane w
podroz. To bilety kolei konnej czy kufry podréznicze. O tym jeszcze na pewno
powiemy. Kiedy ta historia sie rozpoczyna. Kiedy kolej trafia na Prage.

ANNA MIZIKOWSKA: Przyjetam za poczatek tej historii, otwarcie pierwszej linii kolejowej, czyli
tysigc osiemset szescdziesigty drugi rok. Kolej petersbursko-warszawska, taczaca stolice
cesarstwa z podrzednym miastem, Warszawa. Ale lezacym na granicy éwczesnego cesarstwa.
A wiec, tak naprawde byfa to strategicznie wazna dla cara linia kolejowa. On jg sfinansowat z
powoddéw militarnych.

MARTYNA MATWIEJUK: Od razu kolej wptywa, bezposrednio na zycie mieszkancow
tej dzielnicy. Jak reagujq na taka nowosc.

ANNA MIZIKOWSKA: pierwszg kolej do Warszawy, sprowadzono dwadziescia lat wczesniej.
Mniej wiecej w tysigc osiemset piecdziesigtym chyba siodmym. To byta kolej na lewym brzegu
Warszawy. Ale juz wtedy, ludzie reagowali na co$, co jedzie samo, bez koni i napedzane
ogniem, produkujgce dym, pare. Jak no co$ od szatana. Jakie$ piekto, ogien, para, prawda?
Nie wiadomo, czemu to jedzie. Pisano nawet takie wierszyki, ze jest to co$ napedzane duszami
przodkdw. Wiec doszukiwano sie ztego w kolei. No szczesliwie, w momencie gdy kolej weszta
na Prage, juz byta troche bardziej ucywilizowanym wynalazkiem. I przyciggata nowag grupe
spoteczng, czyli kolejarzy. Kolejarze wywodzili sie na ogét ze szlachty, no bo musieli by¢ to
ludzie wyksztatceni. Umiejacy czyta¢ chociazby, prawda? W zwigzku z tym, pierwsi kolejarze
wywodzili sie ze szlachty. Na ogdt, byli niezle wyksztatceni. Jeszcze powstawaty szkoty
kolejowe. W zwigzku z tym tam tez uczono tych kolejarzy. I no, osiedlali sie w okolicy stacji
kolejowych, torédw kolejowych, warsztatdw. W zwigzku z tym, natychmiast zaczeta sie zmieniac
rowniez Praga, w momencie gdy zaczefa sie zmieniac okolica dworca.

MARTYNA MATWIEJUK: Czy to byt dobry zawod? Bycie kolejarzem pod koniec
dziewietnastego, na poczatku dwudziestego wieku.

ANNA MIZIKOWSKA: Bardzo prestizowy. Ja sie S$mieje, poniewaz moich dwoch pra,
pradziadkdow byto wysokimi urzednikami kolejowymi, ale we Lwowie. Niestety, nie w
Warszawie. Ale tak. To byt prestizowy zawdd i on byt do$¢ dobrze ptatny. Kolej na ogdt
dofinansowywata domy dla kolejarzy. Na ogdt tworzyta osiedla. Na przyktad przy Targowej



jest taki budynek, przy Targowej siedemdziesigt. Stworzony caty komplet budynkdéw, co
prawda z lat dwudziestych, w ktérym mieszkali wytgcznie kolejarze.

MARTYNA MATWIEJUK: To wrd¢my jeszcze do tego momentu, w ktorym kolej zaczyna
sie rozwijac¢. Wspomniata pani o tym, Ze jedna z nich sfinansowat car. Ale nie tylko
ze wzgledoéw politycznych kolej powstawata.

ANNA MIZIKOWSKA: Pierwsza kolej powstawata z powoddéw politycznych. Natomiast ludzie
dostrzegali jej potencjat. Ci inwestorzy, dwczesni bogacze, jak Kronenberg na przykiad,
dostrzegali potencjat kolei w import, eksport, prawda? Prosze pamietaé, ze mysmy na Pradze,
mieli takg nietypowg sytuacje. Tu koniczyly sie szerokotorowe tory, prowadzace do carskiej
Rosji. A po lewej stronie Wisty, juz byly tory takie zachodniej Europy. W zwigzku z tym, w
momencie powstania trzeciej linii kolejowej, czyli linii obwodowej nadwislanskiej, zaczelismy
tgczyc to, co przyjezdzato z Mtawy, z zaboru pruskiego. Przyjezdzato do carskiej Ros;ji. ByliSmy
takim weztem przetadunkowym. No to, stwarza ogromne mozliwosci finansowe. Kolej
terespolska, ktéra powstata w tysigc osiemset szescdziesigtym szdstym roku, wylgcznie z
pobudek finansowych tak naprawde. Kronenberg i Bloch, dwaj bankierzy, inwestorzy dostrzegli
jej potencjat. Namowili i pozyskali zgody. Oni jg zatozyli dlatego, zeby importowac z Rosji,
bogactwa naturalne przede wszystkim. A eksportowal wszystkie takie rzeczy, ktdrych Rosja
nie potrafita wytworzy¢. Czyli na przyktad, maszyny rolnicze, dobrze przetopiong stal, jakies
wytwory ze stali. Na poczatku istnienia kolei na Pradze, powstata stalownia praska. Do dzisiaj
stojg niektore budynki z tej stalowni. Ona zastynetfa tym, ze przez dziesiec lat, w tysigc osiemset
siedemdziesiatych latach, produkowata dziewieédziesigt pare procent wszystkich toréw, ktore
lezaty nie tylko w Krolestwie Polskim, ale réwniez w Carskiej Rosji. Prosze sobie wyobrazi¢, ile
tego byto.

MARTYNA MATWIEJUK: Yhm.

ANNA MIZIKOWSKA: To jest taki typowy przyktad tego sukcesu fabryki, zwigzanej z koleja.
Poniewaz kolej bardzo szybko dostarczata towary, tatwiej byto dostarczy¢ towar, tatwiej byto
wyeksportowac towar, tatwiej byto dostarczy¢ wegiel. W zwigzku z tym, wokét kolei zaczety
powstawac fabryki. Na praskim brzegu, tych fabryk powstawato coraz wiecej. I te najwieksze
miaty pozniej bocznice kolejowe, ktére doprowadzaty bezposrednio pociggi do fabryki. Wiec to
tez wptywato na zmiane obrazu warszawskiej Pragi.

MARTYNA MATWIEJUK: Mozna zatem powiedzie¢, ze ten praski wezet kolejowy, miat
bardzo duze znaczenie, dla calej tej czesci Europy, w ktdrej jesteSmy.

ANNA MIZIKOWSKA: W pewnym momencie na pewno tak, ogromny. Mam nadzieje, ze w
przysztosci tez tak bedzie, no bo najnowsze plany kolejowe, méwig wiasnie o czyms takim.

MARTYNA MATWIEJUK: Terazniejszosci rowniez dotyka wystawa w Muzeum
Warszawskiej Pragi. My sprobujmy doswiadczy¢ podrozy, koleja pod koniec
dziewietnastego wieku. Czy to doswiadczenie mocno roznitoby sie, od naszego
wspotczesnego.



ANNA MIZIKOWSKA: To jest jeden z watkdéw tej wystawy. Tak. Wtedy nalezato przede
wszystkim sie umie¢ spakowac¢ w podréz. Nastawi¢ duchowo w ogdle na to, ze sie wyjezdza
pociggiem, tg wielkg maszyng prawda, nowoczesng. Nie bryczkg z konmi. Prosze sobie
wyobrazi¢, jaka to byta oszatamiajgca predkosé, koto trzydziestu kilometrow na godzine, do
piec¢dziesieciu w porywach. Wiec w porédwnaniu z takg bryczka, na ktérej sie siedziato i podrdz
trwata dwa dni, no to taki przejazd koleja, to ho, ho. Wiec trzeba byto pokonac ten strach w
sobie. Po czym, nalezato sie spakowaé. Méwimy na wystawie o tym, jak nalezato sie ubiera¢
w podroz. Kobiece czasopisma, poswiecaty bardzo duzo miejsca temu, jak powinna wygladac
suknia, jak ma by¢ skrojona, z jakiego materiatu sie nadaje, zeby sie nie gniotta, zeby nie
sprawiata probleméw w podrézy, zeby byta raczej ciemniejsza, zeby sie nie ubrudzita od sadzy.
Moéwi o tym, czego nie bra¢ w podrdz. Jaki kapelusz wypada, jakiego nie. Czy wypada mie¢
rekawiczki, czy nie nalezy mie¢ rekawiczek. Jak zapakowaé wszystkie swoje rzeczy. Na
wystawie prezentujemy, moje ulubione eksponaty. Udato nam sie zgromadzi¢ trzy kufry,
nalezace do rodziny Juliana Rézyckiego.

MARTYNA MATWIEJUK: Yhm.

ANNA MIZIKOWSKA: Czyli tego zatozyciela bazaru Rozyckiego. Oraz jedng ogromng skrzynie
podrdzng, nalezaca do rodziny Geberdw, ktdrzy mieli pralnie i farbiarnie na Kamionku. W
zwigzku z tym, sg to takie bardzo praskie obiekty. W tej duzej skrzyni, spokojnie zmieScityby
sie cztery doroste osoby. Bez specjalnego wysitku. Tak naprawde stuzyta, ona ma w $rodku
taki drazek jak szafy. I stuzyta do przewozu futer na wieszakach, sukni takich szerszych,
prawda, z krynoling. Te mniejsze kufry, tez spokojnie pomiescityby co najmniej dwojke dzieci.
Byty w trzech rozmiarach. I do tego jeszcze dochodzi pudto na kapelusze. Bo oczywiscie, nawet
mezczyzni mieli kapelusze, ktdre trzeba byto przewozi¢ w pudle. Wiec duzo czasu poswiecano
na to, zeby to spakowac. Na pewno trzeba wzigc tragarza, bo nikt nie przeniesie takiego pudta
sam. I byty specjalne wagony, do ktérych pakowano bagaze. Wiec panna, ktdra zjawiata sie,
pani, ktora zjawiata sie na dworcu, z catg pewnoscig tego bagazu nie przenosita sama. No i w
pewnym momencie docierano na dworzec. Z tym dotarciem na dworzec, tez byto réznie bo nie
udato sie doprowadzi¢ do konca trasy, ktéra miata fgczy¢ Dworzec Wiedenski na lewym brzegu
Wisty z Dworcem Petersburskim, na prawym brzegu Wisty. I w tym miejscu powstaty pierwsze
tramwaje konne, takie powigzane wiasnie z tg kolejg. Specjalnie po to, zeby dowozi¢
pasazerdw z lewego brzegu na strone praska. Wiec mozna byto podrézowaé tym tramwajem.
Na wystawie pokazujemy jak ten tramwaj wygladat. Prosze sobie wyobrazi¢, ze on na gorze
ma takie faweczki, na ktdrych sie siedziato na dachu. Ja sobie nie wyobrazam. Nie miatabym
odwagi. Ale widocznie kto$ wchodzit po drabinie i siadat na dachu tego tramwaju. Wiec trzeba
byto przejecha¢ przez Most Kierbedzia, trzeba byto wysigé¢ na dworcu. Mamy taki zapis z
bardzo ciekawej powiesci sensacyjnej, z tysigc osiemset szeScdziesigtego szdstego roku.
,Ofiary wampirdw” tytut, gdzie ksigze $ledzac kogos, biegnac za kims$, wsiada do bryczki, jedzie
spod Zamku Krélewskiego nowym zjazdem Mostem Kierbedzia do Dworca Petersburskiego. No
ale na Moscie Kierbedzia jest korek, wdz sie przewrdcit, nie da sie przejechac. I on na tym
moscie styszy, jak trgbi pociag, ktdry wiasnie odjezdza. Prosze sobie wyobrazi¢, jak to musiato
wyglada¢ niesamowicie. Ten dworzec byt troche blizej. Jest takie zdjecie Brandla, z wiezy
Zamku Krdélewskiego, na ktérym widaé gdzie ten dworzec byt. I jak patrzymy ze strony Zamku
Krolewskiego, wida¢ cerkiew. I w zasadzie tuz za cerkwig, widac¢ bok tego dworca. On byt po
tej stronie co cerkiew. Mniej wiecej w tym miejscu, gdzie w tej chwili jest Dyrekcja Kolei



Panstwowych, wiec troszeczke sie ta lokalizacja dworcow zmienia w czasie. No wiec, trzeba
byto na ten dworzec dojechac. I niestety, nie udato mi sie na wystawie zaprezentowac, jak ten
dworzec pachniat.

MARTYNA MATWIEJUK: Yhm.

ANNA MIZIKOWSKA: Natomiast to, musiato by¢ niezwykie zjawisko. Bo prosze sobie
uswiadomi¢, ze tak. Same pociggi parowe pachniaty. To byta przeciez sadza, to byta para
wodna, palony ogien. To byt olej, ktdrym ttuszczono osie két. Ludzie na dworcu, na pewno
pachnieli, poniewaz byty to trzy klasy podrdzujacych. A wiec, mamy ryciny na ktorych widaé
poczekalnie trzeciej klasy, w ktérym na pewno byt straszny zaduch i straszny aromat. Ale tez
ludzie, wyciggali swoje futra ze skrzyn, zeby gdzie$ pojechac¢, prawda? Wiec te futra na pewno
pachniaty naftaling. Prosze sobie wyobrazi¢, jak taki dworzec pachniat.
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MARTYNA MATWIEJUK: Gdybysmy naniesli na wspotczesng mape Warszawy, te
wszystkie dworce. Te tory, o ktorych ta wystawa traktuje. Czego brakuje a co tylko
zmienito swoj ksztatt.

ANNA MIZIKOWSKA: To jest trudne pytanie. Na pewno zauwazalne jest, jak wedrowaty dworce
kolejowe. I zaréwno Dworzec Wilenski, ktory jest poktosiem Dworca Petersburskiego. Jak
Dworzec Wschodni, ktory jest nastepstwem Dworca Terespolskiego. One bardzo wedrowaty w
terenie i pan kartograf, pan Witold Pietrusiewicz, zrobit dla nas takie mapy, na ktérych naniost
dawng infrastrukture kolejowg, w stosunku do tego, co jest dzisiaj. ROznig sie réwniez
przebiegi torow. Na przyktad, wybudowanie trasy WZ, czyli Alei Solidarnosci spowodowato, ze
wszystkie tory Kolei Petersburskiej, musiaty sie przesungc tam, gdzie kiedy$ byty tory albo
bocznicowe albo towarowe. W kazdym razie, te pasazerskie dzisiejsze, to sg dawne tory kolei
petersburskiej, ale nie te gtowne. Wida¢, jak rozwijaty sie dzielnice i jak ginety dzielnice.
Dzielnica Nowe Brodno, ktdra powstawata wokot Kolei Nadwislanskiej. I to byta taka dzielnica,
typowo kolejarska. Ona sie sktadata z drewnianych domkoéw, z kurnikdw, ptaszarni, tego typu
rzeczy. W zasadzie juz prawie nie ma nic po tym, zadnego $ladu. No ale w tym miejscu stojg
bloki, ktdérych pewnie by tam nie byto, gdyby nie ta kolej. Co sie zmienia. Zarys catej Pragi jest
podzielony torami kolejowymi. Grochéw, Brodno sg oddzielone. Praga Potudnie od Pragi Pétnoc
jest oddzielona. Mysle, ze to sie bedzie zmieniato w czasie. Jak czytam te plany, to majg byc
roznego rodzaju tunele, przejazdy i tak dalej. No ale zobaczymy. Stysze tez o, no szkodliwych
moim zdaniem planach, wyburzania wiaduktow historycznych i zastepowania ich nowymi. Przy
okazji modernizacji linii wschodniej, czyli linii Srednicowe;j.

MARTYNA MATWIEJUK: Mam caly czas w glowie zapach tej naftaliny, o ktorej pani
wspominata przed chwilg. Przypominam sobie tez rzeczywiscie, to ogromne wrecz
kufry, prezentowane na wystawie. Mysle sobie, ze podréz, to byta taka mata
przeprowadzka w tamtych czasach. I zatrzymajmy sie jeszcze na chwile, przy tych
obiektach, prezentowanych na wystawie. Bo zobaczg tam tez panstwo, chocby
model pociggu pendolino, czy bardzo ciekawa tabliczke, z Mostu Kierbedzia. Skad
pochodza te eksponowane obiekty.



ANNA MIZIKOWSKA: Muzeum Warszawy ma w swoich zbiorach, chyba cztery czy piec¢ takich
tabliczek. Wszystkie pochodzg z filaréw Mostu Kierbedzia. W czasie drugiej wojny Swiatowej,
Most Kierbedzia ulegt zniszczeniu. Natomiast no, filary zostaty. I przy odbudowie te tabliczki
trafity do muzeum. Owszem, sg niesamowite. Sg napisane cyrylicg. Miedziane. Bardzo piekne,
btyszczace. Napis jest trudno widoczny. Ale na wszelki wypadek, przepisatam co tam jest
napisane. Tam jest napisane, ze car ufundowat ten most i tak dalej. Natomiast, jezeli chodzi o
model pendolino, wypozyczyt nam go producent pendolino. Jest to unikat, poniewaz to jest
model, ktéry normalnie stoi w zarzadzie tej spotki. Na takim mato dostepnym miejscu dla
zwyktych $miertelnikéw. Model ma trzy metry. Jest pod$wietlany. Mozna zajrze¢ do $rodka, bo
ma troche odkrojony kawatek dachu i mozna zobaczy¢, jak w $rodku wyglada. No robi
wrazenie, naprawde. Jak przyjechat, panowie techniczni, ktdorzy montujg wystawe,
natychmiast sie zgromadzili i potraktowali to jako zabawke, tak.

MARTYNA MATWIEJUK: To wyjatkowa okazja, by zobaczy¢ ten model w Muzeum
Warszawskiej Pragi. Ale to nie jest wystawa tylko dla mikoli. Kto odwiedza te
ekspozycje.

ANNA MIZIKOWSKA: Mam nadzieje, ze wystawa trafia do wszystkich odbiorcéw. Oczywiscie
nie ma czegos, co jest dla kazdego. Wiec mysle, Zze no najbardziej oczywiscie zainteresowani
beda varsavianisci i ludzie zainteresowani kolejg. Ale z drugiej strony, oni wytykaja mi juz. O,
o tym pani nie powiedziata, o tym pani nie powiedziata, i o tym pani nie powiedziata. Wiec
ttumacze, ze wystawa ma by¢ réwniez dla ludzi, ktérzy o kolei nic nie wiedzg. Sg w takim
punkcie wyjscia, jak ja bytam dwa lata temu. I tak naprawde, musiatam dokonywaé ostrej
selekciji, zeby nie wejs¢ zbyt gteboko w fachowe jakies terminy. Wystawa jest dla ludzi, ktorzy
interesujg sie ekologig, poniewaz jedna cze$¢ tej wystawy, poswiecona jest przysztosci kolei i
jej znaczeniu dla ekologii wiasnie. To jest najbardziej ekologiczny S$rodek transportu, w
poréwnaniu z samolotem, samochodem. Temu jesteSmy jakby bliscy i chcialabym tam
zareklamowa¢ miedzy innymi dwa blogi kolejowe, ktore méwig o tym, jak podrézowac kolejg
przez Europe. Jest to co$, co ja bym chciata robi¢. I co$, czemu juz widze, ze cze$¢ ludzi na
Swiecie sie oddaje. Wystawa jest dla ludzi zainteresowanych wtasnie sama podrozg, jako taka.
Nawigzujemy do tego jak w kulturze zaistniata podrdz. Fragment, na przyktad ,Niesforny Dyzio
w pociggu”. To jest taki wiasnie kawatek literacki, ktérego na ogot nie lubimy, bo to lektura
szkolna. Ale faktycznie, oddaje nastrdj tego, jak jedziemy z dzieckiem w przedziale. Nieswoim
dzieckiem. Nawigzujemy do tego, jak w ogdle dworce zaistniaty w pop kulturze. Szczegdlnie
dworzec wschodni, ktéry byt i w ,Ztym” Tyrmanda. I Spiewat o nim Pablopavo. I namalowata
go dwudziestoparoletnia Anna Libera. W zwigzku z tym, caty czas jest to co$, co istnieje gdzie$
tam w tej $wiadomosci Warszawiakdéw. Wystawa moze réwniez byc¢ interesujgca dla dzieci,
cho¢ nie byta dla dzieci tworzona. Mysle, ze dzieci przykujg tutaj trzy modele pociggdw.
Wiasnie pendolino, dwdch lokomotyw parowych waskotorowej i takiej przemystowej typowo.
I malutkie kolejki piko, ktdre jezdzg po stole, przed wejsciem do wystawy. Mysle, ze dla dzieci
moze by¢ interesujgcy mundur kolejarza. W zasadzie inzyniera kolejnictwa linii petersburskiej.
Czy suknia pani, ktéra podrézowata, czy te skrzynie wiasnie podrdzne. Wiec mam nadzieje, ze
wielu ludzi zainteresuje ta wystawa.

MARTYNA MATWIEJUK: Ekspozycje mogq panstwo zobaczy¢ w Muzeum
Warszawskiej Pragi, do pietnastego pazdziernika. Przy okazji zapraszamy tez na



weekend modelarski. A takze do zagrania w gre terenowa, w ramach aplikacji
Geocaching. No mysle, ze to jest bardzo ciekawy sposdb odkrywania nie tylko
historii kolei ale przede wszystkim historii Pragi. Anna Mizikowska z Muzeum
Warszawskiej Pragi byla dzis§ moim gosciem. Bardzo dziekuje.

ANNA MIZIKOWSKA: Dziekuje.
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