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DZIENNIKARKA KRYSTYNA tUCZAK-SUROWKA: Dzien dobry. W naszej serii
»Dizajn w formie” bardzo chcialam, zeby Painstwo mieli szanse zapozna¢ sie
z projektami z historii projektowania, ktéore prezentujg réznego rodzaju
materialy, spojrzenie na przedmiot. R6znego rodzaju funkcjonowanie w naszej
codziennosci, zeby byly projekty, ktére majg zaré6wno wymiar zblizony do granic
sztuki, zeby byly projekty, ktére bardzo mysla o funkcji. Obiekty, ktore byty
pewng ideg, marzeniem i obiekty, ktore wchodzily w naszg codziennosé
i zmienialy nasze zycie na lepsze, nawet jezeli nie docenialiSmy tego az tak
bardzo w tej naszej codziennosci. Dzisiaj bedzie bohater, ktory jest nieduzy
i ktéremu nie udato sie do tej codziennosci wejs¢, ale wybralam go, poniewaz
mysle, ze zastuguje na uwage i jest to samochéd, maly samochéd. Samochéd,
ktérego nazwa to smyk. To projekt Janusza Zgadlewicza. To kategoria ,,maszyny
i urzagdzenia” i to jest samochéd, czyli ten przedmiot, ktoéry do dzisiaj rozpala
wyobraznie i serca wielu z nas. Oczywiscie samochodéw jest wiele, wiec pytanie
jakie samochody rozpalajg akurat Panstwa emocje, to jest pytanie czysto
osobiste, ale w latach pieédziesiatych idea malego samochodu,
mikrosamochodu bylo czyms, o czym sie dyskutowalo. To jest idea, ktéra
zaczyna swojg historie jeszcze przed druga wojng swiatowa. Jest takim
mysleniem o mobilnosci, bo do tego stuzy samochéd, zeby sie przemieszcza¢
z punktu A do punktu B, a potem sobie jeszcze ewentualnie zadajemy pytanie
»jak my sie przemieszczamy?”. Maly samochéd byt konceptem, ktéry miat
pozwoli¢ przemieszcza¢ sie rodzinom, byt tez symbolem nowego stylu zycia.
W réznych krajach te male samochody bywaly rézne. Janusz Zgadlewicz
siadajac do projektu ,,Smyka”, a to tez trzeba przyznaé, ze to byt niezwykle
utalentowany projektant stylista. Przy projektowaniu samochodéw moéwimy
o rysunkach, méwimy jednak o pewnych takich umiejetnosciach tworzenia
sylwetek samochodu i pamietania o wszystkich elementach sktadowych, ktére
muszq sie znalez¢, bo w zespotach projektowych, jezeli chodzi o motoryzacje, to
jest ktos, kto spina caty projekt, ale caly taki zespoét projektowo — konstrukcyjny
sklada sie z wielu oséb i do dzisiaj jest tez tak, ze czes¢ tego zespotu zajmuje
sie nadwoziem, sylwetkg samochodu, czes¢ zajmuje sie wnetrzem i mamy caty
srodek, czyli zespét konstruktoréw, ktorzy to spinaja, wiec jest to naprawde
rodzaj wspétpracy bardzo wielu oséb, a to na co najbardziej zwracamy uwage
na pierwszy rzut oka to oczywiscie sylwetka, czyli nadwozie i tym zajmowat sie
Zgadlewicz i tak jak powiedzialam miat tutaj smykatke. To bardzo dobrze szio
i tutaj jest bardzo wiele projektéw, w ktérych on brat udziat, a ,,.Smyk” jest na tyle
szczegolny, ze to samochdd dla rodziny. Wéwczas dla takiego proponowanego
modelu rodziny, ktéry w latach pie¢dziesiatych z modelu dwa plus jeden, czyli
dwoje dorostych i dziecko zmieniat sie w kierunku dwa plus dwa - dwoje
dorostych i dwodjka dzieci, ale to jest naprawde maty samochéd o ciekawym
koncepcie zbudowania tego nadwozia i tego, jak do tego samochodu wsiadamy.



Panstwo sa przyzwyczajeni, ze wsiadamy do samochodu przez drzwi,
tymczasem ,,Smyk” ma otwierang przednia czes¢ karoserii, tak jakby maske
podnosimy z przednig szyba, uchylamy ja, bierzemy na siebie po to, zeby mozna
bylo dosta¢ sie do samochodu. Najpierw skladamy przednie siedzenia na tylng
kanape, ktora jest nieduza, ale tak jak powiedziatam jest dla dwodjki dzieci, wiec
nie musi szczegdélnie imponowaé¢ jakim$s szczegélnym gabarytem. Tam
wsadzamy nasze dzieci, po czym skltadamy przednie siedzenia z powrotem.
Wsiada nasza partnerka lub partner, a potem na koncu wsiada osoba, ktéra
bedzie kierowata tym pojazdem i znowu bierze na siebie calg tg przednig maske.
To jest taki koncept, ktéry znamy — BMW Isetta, ktére powstalo dwa lata
wczesniej, dokladnie taki sam schemat konstrukcyjny miato. Tam tez byt
samochéd dwa plus dwa, ktéry zakladat bagaz, ale byl wyciagniety poza
sylwetke, taki maly kosz metalowy byt z tylu samochodu. Jezeli chodzi
o ,,Smyka” nie bylo zalozenia o bagaz, poniewaz chodzito o rozmieszczenie
oso6b, ewentualnie ktos by wcisnat cos na kolana, co mozna by byto zabraé, ale
to byt samochéd, ktéry miat nam umozliwié przemieszczanie sie. Miat by¢ tez
koncepcja ekonomiczng, co byto bardzo wazne. W tym projekcie chodzito o to,
zeby spotkaly sie potrzeby uzytkownikéw, potrzeby zwigzane z mobilnoscia.
Potrzeby tez zwigzane z tym, ze mamy rodzine, ktérag mamy przewiez¢ tym
samochodem. Potrzeby przemystu, ktéry ma takie, a nie inne mozliwosci
wykonawcze i pewna ekonomia tez konstrukcji calego rozwigzania. To dotyczyto
zaréwno tej czesci konstruktorskiej, tego jakie jest spalanie, jakie sg uzyte
podzespoly i silnik, ale tez cata skorupa i Zgadlewicz starat si¢, zeby samochéd
byt nietypowy, dobrze rozwigzany. To odniesienie sie, stworzenie takiego, a nie
innego systemu otwierania to nie byta kwestia, zeby zaproponowac tylko bardzo
oryginalne rozwigzanie, tylko to byto borykanie si¢ z wszystkimi problemami,
ktore pojawialy sie po drodze, zeby to byt mikro samochéd i spetniat wszystkie
te warunki, miescit sie w ramach tej konstrukcji i ostatecznie zyskujemy
niezwykle ciekawy pojazd, ktéry w tych mikro proporcjach ma tez pewnag
strzelistosé, pewna asymetrie, podkreslong tez kolorem. To jest samochéd,
ktéry najpierw wyprodukowano w tysiac dziewieéset piecdziesigtym roku,
wymodelowano kilka takich egzemplarzy, prébnych, tak jak zawsze jest robione,
a pozniej podpisano juz na kontrakt produkcyjny, ale na zaledwie sto sztuk i to
jest ta historia, ktéra sie wydarzyta, wyprodukowano, trudno powiedzie¢ czy
petne sto sztuk. Z pewnoscig to byta plansza produkcyjna, ktéra zostata
wdrazona i poszia, dlatego sg takie egzemplarze, ktére istnieja do dzisiaj. Na
przyktad w Muzeum Techniki sg w rekach prywatnych i tylko dzieki temu ta
historia nie jest tylko dla nas do ogladania z kart polskiego designu, ale ma tez
jakis taki wymiar spetnienia. Janusz Zgadlewicz projektowat dalej, brat udziat
w innych tez pojazdach. Przez wiele lat pisal dla magazynu ,,Moto”, a to byto
jedyne pismo w tamtym czasie, jak ktokolwiek z nas interesowat si¢ motoryzacja
i wtedy oczywiscie zyl, ja jestem dzieckiem lat siedemdziesiatych, wiec dlatego
tak cofam Panstwa w czasie, bo ja tego tez nie doswiadczytam, ale jest to pismo
bardzo ciekawe, ktére juz znam z pdzniejszej lektury, ktére donosito o réznych



wydarzeniach motoryzacyjnych, nowych projektach. Zaréwno naszych
rodzimych, jak i zagranicznych. Ja ditugo sie wahatam jaki projekt z kategorii
»,motoryzacja” dla Panstwa wybraé. Wybratam ,,Smyka”, bo bardzo wpisuje sie
tez w ten moment, ten czas i w potrzeby ludzi, nawet jezeli nie udato mu sie wejsé
w codziennosci, to to jest niezwykle ciekawe od strony formalnej, stylistycznej,
zaprojektowany pojazd i bardzo dedykowany pod to, jak ludzie wtedy zyli. Ich
styl zycia i to, jak mégt on sie wpisaé w codziennosé. Oczywiscie tez mam takie
poczucie straty, ze mielibySmy taki nasz mikro samochdéd, ktéry jezdzitby po
ulicach. MieliSmy tez inne, byt Mikrus, ktéry moze miat ciut wiecej szczescia, ale
tez nie do konca. Historia Polskiej motoryzacji, tak jak wiele innych
przedsiebiorstw w PRL-u to sg oczywiscie panstwowe przedsiebiorstwa, wiec
tutaj bez gospodarki wolnorynkowej, bez wielu mechanizméw, ktérymi
gospodarka wolnorynkowa sie rzadzi, to czesto blokowalo, powiedziatabym,
pewne sukcesy. Natomiast mamy duzo udanych konstrukcji i tak przy tej okazji
pozwole sobie tylko zwrécié Panstwa uwage, juz bez wnikania w szczegély. Na
przyktad ikong polskiego projektowania jest rowniez samochéd Star. Moze nie
wzdychajg Panstwo na jego widok, ale on jezdzit na catym swiecie i to byt jeden
z naszych najwiekszych, komercyjnych sukcesow i rowniez wizerunkowych i to
byt Polski projekt i polskie wykonanie i samochéd, ktéry wjechat wszedzie i robit
bardzo duzo, jesli nie prawie wszystko. Oczywiscie Syrena, to byt ten samochéd,
ktory poruszyt Polakéw i nas mobilizowatl i poza ta klasyczng Syrena, ktéra
znamy z ulic, to jest tez kilka wcielen takich samochodéw juz koncepcyjnych,
wiec ta historia polskiej motoryzacji kryje w sobie wiele ciekawych projektéw,
wiele ciekawych historii i chciatabym tez, zeby Panstwo zwrécili uwage, ze
maszyny i urzadzenia, ktorych uzywamy na co dzien, za nimi stoi tez praca
projektantow i czesto wielu oséb i tak samo pomysty idei niejednokrotnie
wymaga to wiecej pracy, ale przede wszystkim jest takim odniesieniem do tego,
czego w danym momencie potrzebujemy. Samochody si¢ zmieniaja, bo my si¢
zmieniamy i dlatego dzisiaj jezdzimy inaczej. Przedmioty sie zmieniaja, bo my
sie zmieniamy, inaczej jezdzilibysmy dawnymi samochodami. Na przykiad
»Smykiem”, gdyby jednak byl wyprodukowany. SiedzielibySmy na dawanych
fotelach tak jak fotel, o ktérym ostatnio mowiliSmy, ktéry kiedys nie miat szansy.
Mysle, ze gdyby miat szanse to bylby w statej produkcji do dzisiaj, ale tg szanse,
jak Panstwo z ostatniego odcinka pamietajg, dostat po ponad szesédziesieciu
latach. Zmieniamy sie, a w zwigzku z tym zmieniajg si¢ tez nasze projekty i nasze
rozwigzania i pozostajgc w takim klimacie tego designu, ktéry spetnia sie na co
dzien, dzisiaj pokazatam Panstwu takie nie do konca zrealizowane marzenie, ale
za tydzien jak sie spotkamy to zaprezentuje projekt, ktéry mysle, ze doskonale
Panstwo znaja. Bedzie pewnie mniej zaskakujacy niz dzisiaj ,,Smyk”, ale moge
juz Panstwu dzisiaj obiecaé, ze moja opowies¢ o nim bedzie w kilku miejscach
réowniez zaskoczeniem. Do ustyszenia.
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