J[PRZECIAGLY DZWIEK]
LEKTOR: ,,Audycje Kulturalne” — w dobrym tonie

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: W Audycjach Kulturalnych
bedziemy rozmawiaé o historii warszawskich cyklistbw na przetomie
dziewietnastego i dwudziestego wieku. To jest podtytut ksigzki ,,Sprezysci”,
ktérego autorem jest Piotr Kubkowski, rowerzysta, badacz miasta przede
wszystkim miasta Warszawy z instytutu kultury polskiej Uniwersytetu

Warszawskiego. Czesé.

PIOTR KUBKOWSKI: Czes¢, czesc.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: | na poczatek mysle warto
wspomniecé, ze ksigzka powstata na podstawie pracy doktorskiej twojej, ktora
zostala nagrodzona w konkursie Narodowego Centrum Kultury na najlepszy
doktorat z dziedziny nauk o kulturze i méwie o tym dlatego zeby ci ktorzy zetkna
sie z tg informacjg nie przestraszyli si¢, ze to jest praca doktorska bardzo
naukowa i ze nie bedg wstanie przez nig przebrngé. Nie trzeba si¢ obawiac,
ksiazka na podstawie pracy doktorskiej jak najbardziej nadaje sie do czytania
przez zwyklych sSmiertelnikéw, ktorzy przy okazji moga sie wielu rzeczy
dowiedzie¢, ale to moze po6zniej wrécimy do tych bardziej rozlegtych tematéw,
a moze skupimy sie na tym temacie, ktory ksigzka sugeruje, czyli historii
warszawskich cyklistow, wspoéttowarzyszy po kole i kolownikéw i takie
okreslenia rézne sie w tej ksigzce bardzo ciekawe sie pojawiaja. Poczatkiem jest
to, ze welocypedy pojawitly sie na terenie Polski, pod zaborami, ale catkiem
szybko, bo kiedy powstaly pierwsze welocypedy i kiedy trafity do Warszawy?
Tutaj chyba nie trzeba wiele lat czekaé na to zeby ten wynalazek si¢ na naszych

ulicach pojawit.



PIOTR KUBKOWSKI: To jeszcze zalezy, o ktorym etapie rozwoju tych konstrukcji
rowerowej mowimy, poniewaz najwczesniejsze takie formy roweropodobne, ktére
przypominajg dzisiejsze rowerki, takie dla dzieci, po prostu gdzie cztowiek odpychat
sie nogami, nie byto pedatéw, po prostu byty dwa kota i kierownica, poczatkowo nawet
nie skretna, to jest druga dekada dziewietnastego wieku. Natomiast takie konstrukcje,
ktére juz bardziej przypominajg rowery, najpierw z tym wielkim przednim kotem,
pojawiajg sie juz na ziemiach polskich juz tak w miare popularnie w latach
osiemdziesigtych dziewietnastego wieku i wtedy wiasnie zostaje zatozone miedzy
innymi, Warszawskie Towarzystwo Cyklistbw w tysigc osiemset osiemdziesigtym
szostym roku. W tym samym roku, dostownie chwile wczesniej powstajg pierwsze
towarzystwa w Krakowie, we Lwowie, przy czym to jest taka odmiennosé
Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow wobec tych wszystkich klubow, towarzystw
galicyjskich, ze w Warszawie ono byto naprawde bardzo zywotne. Witasciwie trwa do
dzisiaj formalnie. Dzisiaj to jest taki dziwny twoér to Warszawskie Towarzystwo
Cyklistow, ale istnieje, jako organizacja istnieje wcigz. W Krakowie, we Lwowie te
kluby pojawiaty sie i po chwili znikaty, byly zaktadane i sie rozwigzywaty,
przeksztatcaty. W zasadzie bardzo trudno przesledzi¢ te historie. Pewien badacz
krakowski Artur Kurek dokonat tego, ale ta ksigzka wtasciwie sklada sie z takiego
kroniki, przeksztatcen z jednej formy w drugg. Z Warszawskim Towarzystwem
Cyklistow jest inaczej, to byto jedno towarzystwo, gigantyczne, liczace od nawet kilku
set, blisko tysigc cztonkow na przetomie dziewietnastego i dwudziestego wiek. Przez
pewien moment wiasciwie jego czionkami byli wszyscy warszawscy rowerzysci,
cyklisci, bo juz od wtadnie przetomu dziewietnastego i dwudziestego wieku mozemy
mowi¢ o rowerzystach, jako takich, poniewaz juz ta konstrukcja na ktérej jezdzg
uwczesni cyklisci to jest wlasciwie nasz rower. Ten nasz rower zostaje wymyslony
w tysigc osiemset osiemdziesigtym szdstym roku, na ziemie polskie trafia chwile
pozniej, a popularyzuje sie juz w latach dziewieédziesigtych dziewietnastego wieku.
To jest taki rower, ktory ma dwa rowne kota, pedaty, tancuch i skretng kierownice, czyli
w zasadzie to co ma kazdy rower czy prawie kazdy rower dzisiaj, to jest taka nasza

konstrukcja.



DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Ale warto wspomnie¢, ze to jest ten
rower ktory dzisiaj nazywamy ostrym kotem, czyli dzisiaj wcale nie tak tatwy

w obstudze.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak. Poczatkowo to jest ostre koto i mysle, ze cate szczeScie,
ze w Warszawie jest w miare ptasko, nie trzeba byto pokonywac jakis istotnych gorek,
wzniesien, bo to jest jak wiadomo zawsze troszeczke problem na ostrym kole, czyli
takim rowerze, na ktérym nie mamy biegow i tez nie mamy wolno biegu, czyli musimy
caty czas pedatowac, koto jest na sztywno potgczone nie jako przez tahcuch, ale

sztywna z pedatami.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Ja jezdze na zwyczajnym rowerze
i mam problem z podjazdem pod Tamke, takze zastanawiam sie, jak wtedy
podjezdzato, jeszcze z reszta do tych ulic warszawskich wrécimy, bo to jest

osobny temat zwigzany z cyklistami. Ale dobrze, jezdzili na tym ostrym kole.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak, chociaz tutaj tez trzeba od razu powiedzie¢, bo
powiedziata§ Tamka, ale przeciez same Dynasy, czyli pierwszy adres, nie nie
pierwszy, drugi adres, ale ten adres gtéwnej, najbardziej znanej siedziby
Warszawskiego Towarzystwa Cyklistbw on sie mieSci wlasnie na skarpie
w warszawskiej, na dawnej skarpie wislanej, ktéra jest catkiem powaznym
wzniesieniem do pokonania i zwtaszcza to miejsce, przy ktorym wiasnie stat patacyk,
byt welodrom, byty wszystkie sale ¢wiczen i w ogdle cate mndéstwo innych urzadzen,
instytucji zwigzanych z warszawskimi cyklistami. Dzisiejsza okolica Uniwersytetu
Warszawskiego to jest bardzo stroma goérka i oni musieli, jak mozna sobie wyobrazac,

pokonywac.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Ale tutaj od razu mozna zada¢
pytanie. llu tych cztlonkéw towarzystwa pochodzito albo jechalo od strony

Powisla, ktére bylo wtedy przeciez dzielnica przemystowa, dosy¢ biedna,



a z tym egalitaryzmem tego towarzystwa, to wcale nie byto tak ré6zowo. Chociaz
mogli do niego naleze¢ réwniez robotnicy po spetnieniu okreslonych warunkéw
i tacy tam sie pojawiali, tez mieli bardzo rézne historie w zwigzku z nalezeniem
do tego towarzystwa, ale chyba zdecydowana wiekszos¢ to byli jednak ludzie
utytutowani, ktérych, no sta¢ byto przede wszystkim na te rowery, sta¢ byto

zeby optacaé te wszystkie sktadki. Jak to wygladato.

PIOTR KUBKOWSKI: Rzeczywiscie, Warszawskie Towarzystwo Cyklistéw sktadato
sie w duzej mierze z ludzi z grubymi portfelami. Byli to, wSrod zwlaszcza grona
zatozycieli, arystokraci, byli to szlachcice, ale byli to tez po prostu mieszczanie, czesto
pochodzenia niemieckiego, spolszczeni juz w drugim, trzecim pokoleniu. To byfa
gtbwna taka grupa, tez najaktywniejsza Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow.
Z czasem, juz zwtaszcza na poczatku dwudziestego wieku mozemy zaobserwowac
mnostwo mezczyzn, wilasnie mezczyzn bardzo dtugo tylko, ktérzy wstepujg do
Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw, ale pochodzg z klasy robotniczej na przyktad
i bardzo czesto to wiasnie oni bedg tymi czempionami, to oni bedg tymi, ktorzy laury
zwyciestwa bedg zdobywacC na trasach wyscigdw, czy to wyscigow wiasnie na
welodromach, na torach czy to wyscigow takich dystansowych, takich
organizowanych w kraju. To jest taki moment, w ktérym kryterium bycia cyklistg staje
sie sprawno$c¢ fizyczna, a nie przynalezno$¢ stanowa czy klasowa, jak byto

w pierwszych latach funkcjonowania tego towarzystwa cyklistéw.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Jak wygladali ci warszawscy
cyklisci? Jak radzili sobie z przystosowaniem swojego ubioru do tego, zeby
wyruszy¢ na ulice Warszawy, z czym tez nie byto wcale tak tatwo i mysle, ze tutaj
od razu moglibysmy sprébowa¢ opowiedzie¢ o tym. Po pierwsze, jak te ulice
wygladaly, kto i w jakim stanie po nich jezdzit i jaka byta ta droga Warszawskiego

Towarzystwa Cyklistéw zeby wprowadzié¢ rowery na ulice?

PIOTR KUBKOWSKI: Ta droga byta trudna, wyboista, kreta.



DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Czyli jak ulice.

PIOTR KUBKOWSKI: Czyli jak ulice, bo wtasnie te ulice i rowniez drogi poza miejskie
byty naprawde marnej jakosci. Oczywiscie mamy do czynienia z wieloma przyktadami
prac modernizacyjnych, pierwszymi ulicami, ktére sg wylewane asfaltem, ale tez tymi,
ktére sg wyktadane réznymi rodzajami kostki, ptyt i tak dalej i tak dalej. Tutaj bardzo
duzo technologii, ja troszeczke o tym pisze. Generalnie byto nie rowno, trudno, bardzo
duzo katuz, rynsztoki i rowy, do ktérych mozna byto wpada¢. Mamy do czynienia
z rowerami, ktore sg dosyc¢ chybotliwe prawda, ciezkie, wiec tez trudne do okietznania
na takiej drodze, zwtaszcza sliskiej, wiec ta droga byta bardzo trudna, ale zarazem
warto tutaj powiedzie¢ o Warszawskim Towarzystwie Cyklistow, ktore staje sie takim
klubem, nie tylko zrzeszajgcym praktykow, ale tez swego rodzaju takg grupg nacisku
na wiladze, wéwczas witadze rosyjskie, wtadze miejskie, ktéra dazy do tego, aby
modernizowa¢ po pierwsze nawierzchnie, po drugie modernizowa¢ obyczaje.
Proponujg przeprowadzenie czy dopuszczenie do jazdy w ruchu drogowym tylko
I wytgcznie te osoby, ktére przejdg egzamin sprawnosci i znajomosci zasad. Nie ma
takich kryteriéw, gdy dobieramy na przyktad woznicow czy powozgcych jakimis

wtasnie wiekszymi powozami.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Nie ma tez kodeksu drogowego,

jako takiego.

PIOTR KUBKOWSKI: Nie ma kodeksu drogowego. Jakie$ takie szczgtkowe formy
kodekséw sg przez caly dziewietnasty wiek proponowane, ale rzeczywiscie
ograniczenie predkosci, za bardzo tez nie wiadomo jak mierzyc¢ tg predkosc i tak dalej.
Tego wszystkiego nie ma i dopiero cyklisci sg takg grupa, ktéra w ogole zaczyna
zadawac pytania o to w imie wiasnego bezpieczenstwa, w imie wtasnego komfortu
prawda, ale tez w imie takiego samoograniczenia to znaczy, to oni sami wymyslajg
ktéredy mozna jezdzi¢, a ktéredy nie. Czy mozna jezdzi¢ po trotuarach, po chodnikach
wsrod pieszych, czy nie i tak dalej i tak dalej, w jakich warunkach. Wiec to sg wszystko

takie pytania, ktore dzisiaj wcigz sg aktualne. Caty czas je sobie zadajemy, ktoredy



moze przejechaé warszawski cyklista, ale one pojawiajg sie juz wtedy na przetomie

dziewietnastego i dwudziestego wieku.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: | tutaj najbardziej malownicze sa
chyba, malownicze, teraz malownicze, a wtedy naprawde niebezpieczne, te
historie zwigzane z warszawskimi woznicami, ktérzy styneli z tego, ze prowadzili

pod wptywem alkoholu.

PIOTR KUBKOWSKI: No tak, rzeczywiscie ci sataciarze tak zwani, bardzo, no styneli
z tego, ze jezdzili po pijaku. Styneli tez z tego, ze jezdzili w sposdb absolutnie
brawurowy, niezgodny, no nie tylko z przepisami, ktérych po prostu nie byto, ale
jakimis takimi regutami cywilizowanego wspétzycia. Na drodze mijali sie z kazdej
strony, jak tylko chcieli. Rzeczywiscie to byt jeden wielki chaos i te proby
uporzgdkowania tego, narzucenia jaki$ regut, mijania sie z tej, a nie drugie strony,
oczywiscie te reguty jakos tam istniejg, ale tez chodzito o to zeby je przestrzegac, zeby
ustawic policjantow, ktorzy by tego pilnowali i tak dalej i tak dalej. Te wszystkie proby
cyklisci wpierajg i w imie wiasnie wlasnego, oczywiscie interesu. Na poczatku
przyznano im prawo do przejazdu tylko niektérymi ulicami, jezeli spojrzymy na to jakie
to byty ulice, zachowaty sie dokumenty, wiasnie z tych ukazdéw magistratu
pozwalajgcego im jezdzi¢ tymi, a nie innymi ulicami, to zobaczymy, Ze to sg ulice ktére

im pozwalaty tylko i wytgcznie wyjezdza¢ z miasta.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Czyli to jest jakby problem, ktory
przerabiamy w wielu polskich miastach teraz. Rower traktowany stricte
turystycznie, czyli wyjechaé z miasta i jechaé sobie dalej jest tatwo, ale poruszaé

sie po miescie juz nie koniecznie.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak, jak najbardziej tak. Oni walczyli o to, by bra¢ udziat w tym
codziennym ruchu, ale tez walczyli o to, by racjonalizowac remonty czy modernizacje

poszczegoblnych ulic, o to, by uzywac takich nawierzchni, ktére bedg do przejechania



przez rowery. Poczgtkowo kota rowerdw sg oblane takg sztywng guma, ten wynalazek
Dunlopa polegajacy na tym, Ze jest wprowadzona detka, ktora troche amortyzuje kota,
on jest wprowadzany bardzo stopniowo i popularyzuje sie juz w dwudziestym wieku
na szerszg skale, wiec w ich interesie byto to, zeby rzeczywiscie walczy¢ o rowne
ulice. Natomiast tez musimy powiedziec, ze ich skala czy mozliwosci odziatywania na
prawodawcow ruchu drogowego nie byly duze, byty wieksze niz jakiejkolwiek innej
grupy, co wynikato rowniez z tego, ze nalezeli czesto do warstw dobrze usytuowanych,
dobrze zaprzyjaznionych z cztonkami administracji rosyjskiej, ale tez z drugiej strony
oni po prostu nie mogli wywalczy¢ zbyt wiele i tez zapewne ich liczebnos¢ nie byta az
taka i poza wszystkim tez, to wiasnie ci ludzie, ktérzy nalezeli do tych warstw
uprzywilejowanych, tych klas wyzszych, tak naprawde tego roweru nie chcieli uzywac
na co dzien. Te pomysty rzeczywiscie sie pojawiajg i oni patrzg na wzorce zachodnie,
zwtaszcza angielskie i mowig, tak dajmy robotnikowi rower, ale w praktyce to dopiero
zaczyna sie w dwudziestoleciu miedzywojennym, to na szerszg skale niestety przed

Pierwszg Wojng Swiatowg nie nastepuije.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Ale funkcjonowaty za to te

turystyczne przejawy cyklizmu, czyli wycieczki rowerowe.

PIOT KUBKOWSKI: Tak, rzeczywiscie. Poczgtkowo to sg wyjazdy na tak zwane
majowki do Jabtonny, na Bielany, w rézne miejsca pod Warszawe. Pdzniej tez
troszeczke dalsze, taka jedna ze stynnych, pierwszych wycieczek zorganizowanych
przez Warszawskie Towarzystwo Cyklistéw to byta wycieczka do Ptocka, na ktérej
dosy¢ szczegotowy raport zachowat sie w prasie warszawskiej. Az wreszcie dokonuje
sie takich podrézy i znowu tutaj warszawscy cyklisci przyglagdajg sie wzorcom
angielskich czy amerykanskich podréznikow, ktérzy wyruszajg rowerami w podroze
dookofa swiata lub catej Europie albo przynajmniej do, na przyktad: Wioch, takie
pielgrzymki turystyczne swego rodzaju i probujg robi¢ to samo i dokonujg przejazdow
rowerowych, juz nie tylko po ziemiach polskich, czy to w ramach tych terenéw
kontrolowanych przez Rosjan, czy tez wyjezdzajgc do zaboru pruskiego czy
austriackiego, ale tez na przyktad udajg sie na rowerach do Paryza albo do Wiednia

i takich raportow z wycieczek jest bardzo duzo. Z resztg wsrdd nich sg fascynujace



rzeczy, jest na przyktad niesamowity zupetnie dziennik podrézy, wiasnie Antoniego
Fertnera, czyli wiceprezesa i takiego tak naprawde najwazniejszej postaci
w Warszawskim Towarzystwie Cyklistéw, napisany przez jego nastoletniego synaito
jest prawdopodobnie, na tyle, na ile udato mi sie pozna¢ zrédta anglo czy
francuskojezyczne, to jest pierwszy taki w historii Swiata, by¢ moze nawet, zapis
podrdzy rowerowej z ostatniej dekady dziewietnastego wieku napisany przez dziecko
i jego oczami jest widziana prowincja tak zwanego krélestwa polskiego, tego kraju
nadwislanskiego. Jego oczami sg tez widziane doznania, po prostu fizyczne, jakie miat
z jazdy rowerowej, ten caty wysitek, ten zndj, to btgdzenie, wjezdzanie w drogi, ktore
nagle sie konczyty w srodku pola i musieli pchac¢ przez grzgskie btota swoje rowery
albo to, ze musieli jecha¢ po plancie kolejowym, czyli de facto po torach, tak po tych
takich kamieniach i poprzecznych deskach, co jest jakgs dramatyczng sytuacja, jesli
sobie to dzisiaj wyobrazimy. No to wszystko przeciez to sg niesamowite rzeczy, ktére
tutaj sg napisane przez nastolatka, wiec jakby sitg rzeczy, tak troszeczke wiernigj
mozna powiedzie¢, tak bardziej naturalniej, jeszcze nie ma tam jakiejs kliszy takiego
mestwa czy odwagi, ktory ktos narzuca i méwit: a to w ogole zaden problem. To jest

naprawde, chtopiec ktéry to pisze, po prostu pisze o tym jak to czut, chyba.

MAGDALENA MISZEWSKA: A dzieki relacjom prasowym wiemy, jak rowerzysci
byli widziani przez mieszkancow owej prowincji i wzbudzali, jak pewnie wszyscy

z nowymi wynalazkami, spore zainteresowanie.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak. Wzbudzali spore zainteresowanie, byli czesto
porownywani do jakis diabtow, albo jakis bardzo niestworzonych, jakis demondw,
ktére sie nagle pojawity na przedziwnych konstrukcjach. Oczywiscie to jest taki czas,
kiedy juz taka turystyka sie zaczyna, ale ta turystyka jest ograniczona w zasadzie do
miejsc, do ktérych da sie dojechaé dosy¢ wygodnym powozem konnym i to wtedy tez
sg oczywiscie warstwy dosy¢ zamozne albo kolejg. Ta kolej w krolestwie polskim byta
bardzo stabo rozwinieta, wiec sitg rzeczy w nie wiele miejsc mozna byto tak dojechac,
wiec rower umozliwia im zajechanie do miejsc, do ktérych naprawde ludzie z wielkiego
miasta nie trafiali, a Warszawa jednak, jak by nie patrze¢, byta bardzo duzym miastem,

a ci ludzie byli inaczej ubrani, inaczej ucywilizowani. Oni tam sie pojawiajg na tych



swoich zelaznych rumakach, jak wtedy pisali, nagle sg po prostu jakimis przedmiotami
sensacji niestychanej, zbiegowiska sie tworzg wokét nich, to jest jakis taki przedmiot
fascynaciji, ale tez oczywiscie nie tylko fascynacji, bo tez czegos takiego, co jest
odstreczajgce dla mieszkancow prowincji. To sg czesto miasteczka sztetlowe,
zamieszkane w duzej czesci, jesli nie w catosci przez zydoéw, to sg tez miasteczka czy
wsie zamieszkate przez chtopow, ktorzy sg dosy¢ nie ruchomi, nie koniecznie wiasnie
widza duzo Swiata i nagle sie pojawia u nich ktos, kto nawet na skale miejskg jest
naprawde w awangardzie, jest po prostu czyms$ niestychanym i te reakcje sag
niesamowite. To sg reakcje czesto jakiej$ takiej odrazy, czasem fascynacji, ale
czasem tez agresji, rzucania kamieniami, szczucia psami i tak dalej. Swojg drogg
z tymi psami, psy to sg bardzo ciekawi mieszkancy prowincji. Wydaje sie, ze dzisiaj
mamy do czynienia z psami, ktorym rowerzysci sie juz opatrzyli i chyba tak bardzo my,

jako rowerzysci ich.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Oj nie wiem.

PIOTR KUBKOWSKI: No to r6znie bywa. Ale jednak zdaje sie, ze to w dziewietnastym
wieku byt problem dla tych pierwszych rowerzystow, taki na duzg skale i z tym sie
wigze nawet taki wynalazek, opatentowany, bodaj tez w latach dziewieédziesigtych
dziewietnastego wieku, wynalazek takiego specjalnego rewolweru, ktory sie trzymato
ze sobg zawsze podczas podrozy rowerowej, ktéry stuzyt do odstraszania, jesli nie,
do zabijania tych biednych psow, ktore po prostu catymi chmarami atakowaty
rowerzystow po drodze. No jak wiadomo, rowerzysta jest wobec psa bezbronny
bardziej niz pieszy tak, znaczy to sitg rzeczy przez to, ze jest zawieszony na tej

konstrukgcji i tak swobodnie nie moze z niej zejsS¢, nie moze sie broni¢ na inne sposoby.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Musialy mie¢ jakies ciemne strony
réwniez jezdzenie na rowerze. Jest mnéstwo tematéw, ktore w tej ksiazce sa
poruszane, wiec ja juz chyba z kilku musze zrezygnowaé, o ktérych chciatam
porozmawiaé, bo to naprawde kazdy fragment moégtby byé oddzielnym

odcinkiem i zaraz sie przekonamy tez o tym, ze to nie jest tak naprawde ksigzka



tylko i wytacznie o tych cyklistach, tak nie mogto by¢, ale jeszcze jedna sprawa,
apropos samego tego towarzystwa. Kiedy kobiety zaczety dotaczac¢ do tej grupy

cyklistéw czy juz rowerzystow, kolarzy.

PIOTR KUBKOWSKI: W skali $wiata, ale tez w skali ziem polskich dosy¢ wczesni,
chociaz dosy¢ pdzno sg dopuszczone jako petnoprawne uczestniczki na przyktad:
ruchu takiego stowarzyszeniowego czy na przyktad konkurenciji kolarskich juz takich
sportowych. Natomiast w takich ruchu turystycznym trzeba pamietac, ze dzisiaj
myslimy o rowerze wtasnie w taki jeden sposob, ze to jest ten rower, taki jednoslad,
prawda. Na przetomie dziewietnastego i dwudziestego wieku bardzo popularne byly
trojkotowce czy nawet czterokotowce, rozne takie wynalazki, ktore gdzies tam
przypominaty troszeczke tylko rowery albo byty zbudowane na zasadzie rower, ale
posiadaty wiecej kot. Na takich rowerach duzo tatwiej byto jezdzi¢ damom ubranym
w suknie, natomiast samo dosigzcie, jak wowczas mowiono, roweru takiego juz
jednosladu, takiego, jakiego znamy dzisiaj jako najpopularniejsze, wigzato sie
oczywiscie z koniecznoscig zatozenia spodni. Tutaj trzeba byto wymyslec¢ takie formy
spodni, ktore za bardzo nie byty razgce, bo to przeciez czesto byty kobiety jakos tam

pochodzgce z dobrego towarzystwa.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Z tymi spodniami to przez lata sie
ten temat rozwijat, zanim w ogéle zostaly dozwolone i nie budzity juz zadnego

szoku.

PIOTR KUBKOWSKI: Wigc mamy do czynienia wtedy z takimi wynalazkami, wtasnie
takich spodnic, ktore za pomocg takich sprytnych sznureczkow sg przerabiane
w spodnie, podcigga sie jak by tg srodkowg czesc¢ i takie szarawary, pumpy mozna
z nich na szybko zrobi¢ i mozna potem po zej$ciu z roweru z powrotem by¢ ubrang
w spodnice. Natomiast na pytanie, kiedy, wtasciwie od razu, to znaczy w latach
osiemdziesigtych juz mamy do czynienia z pierwszymi, nawet jazdami turystycznymi,
to bardzo czesto na wiasnie takich tandemach albo tréjkotowcach dla dwoch osob.

Bardzo czesto matzenstwa w taki sposéb jezdzg. W latach dziewiecdziesigtych nasza



stynna, pierwsza kolarka Karolina Kociecka jezdzi i zdobywa tytuty na wyscigach, nie
tylko tych dla kobiet zorganizowanych, poniewaz takie juz tez byly, ale tez jakby
wystepujgc incognito, jako mezczyzna, réwniez w wyscigach dla mezczyzn. Bardzo
stabo znana historia i godna tego, zeby jg jeszcze lepiej i szerzej zbadac. No i wreszcie
mamy Marie Sktodowska, ktéra ze swoim mezem Piotrem Curie wyruszajg w podréz
poslubng réwniez na rowerach, juz nie na tandemie, ale na dwoch osobnych,
réwnorzednych rowerach, co jest takg demonstracjg tez réwnego statusu i takiego
wiasnie demokratycznego potencjatu roweru, ktory nareszcie sie ziscit, to znaczy:
nareszcie mozemy na ten rower wsigs¢ na rownych prawach, my mezczyzni, my

kobiety. To jest chyba tutaj ten gest, ktéry czyni matzenstwo Sktodowskiej i Curie.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Z reszta rower bardzo wazny tez
jest, bo sporo utatwiat kobietom, kiedy juz mogly samodzielnie si¢ tym rowerem
poruszac, bo w ogdle samodzielnie poruszajgce sie¢ kobiety to przeciez wcale

nie jest tak dtuga historia.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak, to jest cos co jest z jednej strony skandaliczne czy
skandalizujgce, ze kobieta moze jecha¢ sama czy ze rower co$ takiego umozliwia,
dlatego tez do$¢ dtugo prébowano wymys$lac takie formy, jakie$ takie tandemo
podobne i takie dla kilkkorga oséb w tym, w domys$le dla jednego mezczyzny
przynajmniej. Natomiast rzeczywiscie pdzniej ten rower staje sie takim wehikutem
niezalezno$ci, autonomii, to jest bardzo wyraznie pokazane w rdéznych pismach,
felietonach Bolestawa Prusa, ktory promowat wtasnie takie akty kobiecej

niezaleznos$ci, zwtaszcza tej na rowerze.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: | tez nalezal do Warszawskiego

Towarzystwa Cyklistow.

PIOTR KUBKOWSKI: Réwniez nalezat, jako honorowy cztonek do Warszawskiego

Towarzystwa Cyklistow i tez byt cyklistg, by¢ moze nie stuzyt rower mu do codziennych



przejazdow, a rzeczywiscie sie do niego zaliczat jak rowniez Henryk Sienkiewicz
i w ogole wsrdd cyklistdw znajdziemy bardzo wielu pisarzy, ale sam ten temat w
ogole, swego rodzaju romansu na rowerze, to jest podejmowany w literaturze
francuskiej, angielskiej, ale tez polskiej, wiasnie przez Bolestawa Prusa dosy¢ szeroko
i to byt taki topos, to widaé, ze jakby ta figura byta jakos wazna dla éwczesnych ludzi.
To byta taka opowiesc o kobiecie, ktora wsiada na rower i skoro juz wsigdzie na ten
rower to jest niezalezna. Skoro jest niezalezna, to moze sama decydowac czy z tym
czy z tamtym, czy w takich okolicznosciach czy w innych, gdzies wyruszy w podroz,
czy w ogole sie spotka. To jest jakas rewolucja. Jezeli do tego dotgczymy jeszcze
rewolucje wiasnie tego oswobodzonego ciata, tak tego ciata, ktére nagle nie musi juz
by¢ spowite w te suknie, w gorset i tak dalej, ale wtasnie moze byC ubrane na
sportowo, czyli na swobodnie. Kiedy jeszcze dodamy do tego takg rewolucje, ktérg
tatwo przeoczyc, ale wiasnie tego, ze rower umozliwia, czy mezczyznie czy kobiecie,
ale to szczegodlnie kobiecie, oglgdanie czegokolwiek samotnie. Samotna podréz na
rowerze pozwala wtasnie samotnie cos$ oglgdac. Karolina Kociecka wraz ze swojg
kolezankg pojechaty do Paryza, we dwie na rowerze w tysigc dziewiec¢setnym roku
i to jest rewolucja. Inna stynna cyklistka pochodzenia zydowskiego z Bostonu
w Ameryce, co prawda zdaje sie, ze dochodzito tam do pewnych takich oszustw, ale
twierdzi, ze okrgzyta kule ziemskg na rowerze sama i to jest, bez wzgledu na to juz
czy rzeczywiscie przejechata Azje czy wiekszos¢ tej podrozy byta na statkach czy
kolejg jeszcze, to jednak w takg podrdéz wyruszyta i rower byt pretekstem, rower byt

takim wehikutem, ktéry tg jej wolnos¢ niejako dat.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: Ostatnia jeszcze, bardzo wazna
moim zdanie sprawa, czyli to, ze ksigzka ,,Sprezysci” jest o tych cyklistach
oczywiscie, ale ona jest tez bardzo o Warszawie, bo jakby Warszawskie
Towarzystwo Cyklistow wtasnie w tym miescie funkcjonowato i ja naprawde
bardzo duzo sie o tej Warszawie sie dowiedziatam, takich rowniez rzeczy, ktoére
byly dla mnie zupetnie nie oczywiste i nigdy sie nad nimi nie zastanowitam
i uderzyto mnie to w poniedziatek, bo ja w poniedziatek przejezdzatam na Wole
do pracy i pod urzedem miasta widzialam dzieci Spiewajace koledy, na ulicy po
prostu, a przeciez w tej ksigzce opisujesz, ze Warszawa chociaz byla gtosna,

jezeli chodzi o te odgtosy miejskie, to pod wzgledem odgtoséw ludzkich byta



miastem bardzo cichym i mieszkancy Warszawy, w przeciwienstwie do Rosjan,
ktérzy wilasnie gtosno zachowywali sie, czy to gdzies na ulicach czy
w komunikacji czy spiewali sobie jakies piosenki, to warszawiacy prawie
w ogoble takich rzeczy nie robili, mato sie¢ do siebie odzywali i byli raczej

milczacymi mieszkancami miasta.

PIOTR KUBKOWSKI: Tak, w ogdle odtworzenie takiej warstwy dzwiekowej miasta tak
jakos mnie interesowato, chciatem sie zastanowi¢ czy tych rowerzystow byto stychac
czy stychac byto dzwieki ostrzegawcze tych ich maszyn. To odtworzenie jest trudne
jesli méwimy o czasach ktére sg sto dwadziescia lat od nas, ale jednak w réznych
takich wspomnieniach czy tekstach pisanych na biezgco w tamtej epoce, znajdziemy
Slady opisujgce co sie dzieje w miescie, co mozna powiedzie¢, co mozna zaspiewac,
czy mozna krzyczec¢ i tak dalej i tak dalej, wiec tutaj sg dwie rzeczy. Z jednej strony
jest tak, ze po prostu sam wspdlny Spiew albo same okrzyki w jezyku polskim, byty
jakos przynajmniej podejrzane, jesli nie nielegalne w réznych okolicznosciach.
Przyktadowa rzecz, odstoniecie pomnika Adama Mickiewicza przy Krakowskim
Przedmiesciu, z resztg wspoffundowanego przez Warszawskie Towarzystwo
Cyklistow odbywato sie w ciszy. Pozwolono na to zebranie sie tysiecy ludzi pod
warunkiem, ze bedzie cicho i rzeczywiscie byto cicho, w kompletnej ciszy sie to
dokonato, ale tez z drugiej strony zdaje sie, tak przynajmniej twierdzg autorzy zrédet,
ze to byta taka forma protestu jakiegos takiego spotecznego, by¢ moze tak byto.
Milczenie jest godne, takie szlachetne, wiec to byta taka forma pokazania wyzszosci
zaborcy rosyjskiemu, ktéry byt, co prawda silniejszy pod wzgledem politycznym,
militarnym i tak dalej i tak dalej, ale to byt taki sposdb manifestacji, jakby takiej troche
wyzszoséci. My mozemy sobie pozwoli¢ na to, ze milczymy, to my jesteSmy
gospodarzami, nie musimy pokazywac, ze to jest nasze, poniewaz to jest nasze.
Trudno powiedzie¢ na ile takie Swiadectwa, zwtaszcza formutowane expose sg
wiarygodne, na ile nie, ale to sie pojawia zbyt czesto, by tego nie zauwazyc¢, ze tak to
byto miasto w duzej mierze milczace, to byto miasto jakos takie ciche i oczywiscie
wypetnione gdzies$ takim gwarem codziennosci pewnie tez, ale gdzies takiej radosci,
takich dzwiekow zycia zbiorowego, takich radosnych, witalnych tam chyba nie byto.
Wiec to jest tez taka rzeczywistos¢, w ktorej ci cyklisci funkcjonowali. Z drugiej strony,

oczywiscie to co jest wazne w tej przestrzeni, to staratem sie to jako$ zanalizowad,



zinterpretowaé w jaki sposob, to ich miejsce, czyli ten patacyk na Dynasach zostat
zlokalizowany, wtasnie na skarpie, miedzy tg Warszawg najbardziej reprezentacyjng
traktu krolewskiego, raptem sto, dwiescie metrow od Krakowskiego Przedmiescia
i Nowego Swiatu, a z drugiej strony sto, dwiescie metréw od tego co jest nizej, czyli
Powisla, ktore to z racji tego, ze byto miejscem takim ryzykownym do mieszkania,
zalewanym czasem przez Wiste, ale tez takg dzielnicg silnie uprzemystowiong,
zabudowana przez fabryki, ale tez przez domy robotnikow, biedoty miejskiej po prostu.
To jest takie miejsce, ktore pozwala zobaczy¢ bardzo duzo takich napiec klasowych,
miedzy warszawiakami nalezgcymi do wyzszej sfery i tymi, ktérzy nalezeli do klasy
robotniczej, wykorzystywanej czesto przez tych zamieszkujgcych salony na goérze.
Towarzystwo Warszawskich Cyklistow, ktore jest pomiedzy fizycznie, topograficznie
W przestrzeni miasta, ono tez w swojej strukturze odbija te napiecia. Mdwitas
wczesniej o tych wiasnie robotnikach, ktérzy pretendowali do tego zeby stawac sie
cztonkami WTC, rzeczywiscie tacy byli, rzeczywiscie czesto sie stawali tymi
cztonkami, ale to nie koniecznie odbywato sie tak gtadko, to znaczy, widaé byto, ze
cos tutaj razito i to towarzystwo, ktore chciato by¢é demokratyczne i moéwito od
poczatku: sport jest taki demokratyczny, my jesteSmy tacy nowoczesni, to jest troche
opowies¢ o nowoczesnosci, ktdrg ci cyklisci sobie zadajg, a zarazem potem nie bardzo
wiedzg co z tym zrobic, kiedy nagle ci robotnicy naprawde chcg wstgpic¢, naprawde
chcg dosigs¢ tego roweru i naprawde chcg z nimi brac¢ udziat w balu czy zabawie, czy
maskaradzie, czy w innych takich formach. Co z tym zrobi¢? Nagle jestesmy tacy
demokratyczni, tacy rownosciowi, ale kiedy trzeba komus takiemu podac reke to juz
zaczyna byc¢ problem, wiec jest bardzo duzo takich tutaj napie¢ i one tez sie odbijajg
w samej przestrzeni miasta i w samym tym miejscu, gdzie patacyk cyklistow jest

usytuowany, czyli wkasnie, pomiedzy tg bogatg Warszawg, a tg najbiedniejsza.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: | o Warszawie z perspektywy
cyklistow przeczytacie w ksigzce ,,Sprezysci”, Piotra Kubkowskiego. To jeszcze

geneza tej nazwy, bo o tym w ogéle nie méwiliSmy. Dlaczego oni sg sprezysci.

PIOTR KUBKOWSKI: Wszyscy o to pytajg i to byto ryzyko, ktére podjgtem oczywiscie

nadajgc ten tytut ksigzce, a niestety nie do konca potrafie odpowiedzie¢ na to pytani,



to znaczy, sprezysci, tak oni sie tak nazywali, natomiast nie znalaztem tego samego
punktu, w ktorym to sie jakos urodzito. By¢ moze nie ma takiego punktu. By¢ moze to
jest tak jak czasem rozne stowa spontanicznie wchodzg w uzus. Wiec tak, ta
sprezystos¢ z jednej strony, na pewno odnosita sie do energii, z jakg dziatali na
wszystkich polach swojej dziatalnosci, to nie zaprzeczalnie byto zastuzone miano.
Podobno oni byli tak nazywani przez ludzi spoza towarzystwa i sami siebie tak
okreslali. Z drugiej strony, wydaje mi sie, ze to jest fajne stowo, bo ono opowiada,
chyba oni tez tak to czuli wtedy, ono opowiada tez, jakby ta sprezyna jest tez
mechanizmem, ona gdzies tutaj opowiada o tym, ze to sg ludzie ktorzy sie jednoczg
w imie korzystania z jakiegos wynalazku, z jakiejs maszyny, z jakiegos mechanizmu
i ta sprezyna tez jest o tym, to jest wiasnie co$ co sie rusza, co jest gietkie

i metaforycznie i bardziej dostownie.

DZIENNIKARKA MAGDALENA MISZEWSKA: | ta nazwa tez funkcjonuje
wspotczesnie, bo retro rowerzysci z Radomia wiasnie, pod nazwa sprezysci

funkcjonuja.

PIOTR KUBKOWSKI: To prawda. Tak jest, to jest taka grupa, ktora pielegnuje
obyczaje dawnych cyklistéw, nie tylko tych z konca dziewietnastego wieku, ale juz tych
takich po prostu wspotczesno- dwudziestowiecznych. Odtwarzacz gromadzi stare
rowery i wreszcie probuje, no niejako jak w takim ruchomym skansenie troszeczke

wprawi¢ w ruch te historie cyklizmu.

J[PRZECIAGLY DZWIEK]
LEKTOR: ,,Audycje Kulturalne” — w dobrym tonie



